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Kallelse till kommunstyrelsen den 28 oktober
2025 klockan 8.15

Som ledamot i kommunstyrelsen kallas du till ssammantrdde. Har du
forhinder ring 0670-161 06 eller 0670-164 55 i god tid, sa sekreteraren
hinner kalla din ersattare.

Mojlighet att delta pa lank kommer finnas. Endast friska ledamoter far delta
pa plats.

Sammantradets plats

Sammantradesrum Almen, kommunkontoret i Stromsund.

Utsandningsdag
Tisdag 21 oktober.

Program
08:15 Ekonomi:

Bokslutsprognos per aug 2025

Genomlysning av konkurrensutsattning av kommunal verksamhet
Status, vindkraftmedel fran staten

Andring av ekonomisk process 2025

09:50 Paus

10:10 Samrad om planerade naturreservat i Jamtlands lan

10:20 Remiss av forslag till riksintresseansprak for land- och
havsbaserad vindkraft DS i NOV?

10:30 Gruppmoéten
12:00 Lunch

13:00 Information fran Handelskammaren Mittsverige om
Kompetenskompassen

14:00 Beslutsmotet for 2025-09-30 aterupptas
15:00 Paus

15:15 Dagens beslutsmote
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Valkommen

Susanne Hansson, ordférande

Malin Abbel Fjell, sekreterare
0670-161 06 eller malin.abbel.fiell@stromsund.se
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Foredragningslista

1 Faststdllande av foredragningslistan kommunstyrelsen

2 Kommunstyrelsens ordférande informerar

3 Bokslutsprognos per augusti 2025

4 Genomlysning av konkurrensutsattning av kommunal verksamhet

5 Status, vindkraftsmedel fran staten

6 Andring av ekonomisk process 2025

7 Borgensavgift kommunagda bolag 2026

8 Turismstrategi integreras i Naringspolitiskt program

9 Yttrande Regionala transportplan Jamtland Harjedalen 2026-2037

10 Anslutning till region Véasternorrlands Vard- och omsorgscollege

11 Samrad om planerade naturreservat i Jamtlands lan

12 Information fran Handelskammaren Mittsverige om Kompetenskompassen
13 Revidering riktlinje for borgerlig vigsel

14 Raststugor Frostviken

15 Ansokan om ett nyttjanderattsavtal pa Hoting 2:231

16 Strategi 2032 - Malinriktad kompetensférsorjning

17 Remiss av forslag till riksintresseansprak for land- och havsbaserad vindkraft
18 Handlingsplan gallande livsmedelsforsérjning

19 Val av ersattare i folkhdlsoradet for tiden fram till 31 december 2026 efter

Hans Elmbjer (SD)

20 Val av ersattare i kommunala pensionarsradet for tiden fram till 31
december 2026 efter Hans EImbjer (SD)

21 Val av erséttare i tillgdnglighetsradet for tiden fram till 31 december 2026
efter Hans Elmbjer (SD)
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22 Medborgarforslag om etablering av samhalle vid Loras med eventuell
golfbana
23 Redovisning av delegationsbeslut till kommunstyrelsen 2025

24 Delgivningar kommunstyrelsen 2025
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Diarienummer KS.2025.636

Bokslutsprognos per 31 augusti 2025

Forvaltningens forslag till beslut i fullmaktige
1. Godkanner bokslutsprognos per 31 augusti 2025 enligt beslutsunderlag.

2. Atgirder for kostnadsminskningar och effektiviseringar for 2025 behover
fortgd. Verksamheterna verkstaller kostnadsminskningar och
effektiviseringar som inte kraver politiska beslut, samt skriver fram
arenden till respektive namnd dar det behovs. Detta galler alla
verksamheter, oavsett 6ver- eller underskottsprognos.

Sammanfattning av arendet

Kommunledningsforvaltningen har sammanstallt drets andra

bokslutsprognos.

Kommunens resultatprognos per 31 augusti for heldret 2025 visar
underskott med 3,9 mnkr mot resultatmalets 15,0 mnkr, en negativ
budgetavvikelse med 18,9 mnkr.

Den interna budgetavvikelsen for alla verksamheterna visar ett underskott
pa 18,7 mnkr mot driftsramens budget pa 965,0 mnkr.

De avgiftsfinansierade verksamheterna avfall, vatten och avlopp, AVA, goér
en totalprognos utan budgetavvikelse. Fran bokslut 2024 finns ett
sammantaget overuttag pa 0,8 mnkr. Vi bedomer ingen resultatpaverkan
for kommunen for 2025.

Den nya producentfinansierade verksamheten férpackningsinsamling visar
en prognos utan budgetavvikelse.

Investeringsprognosen uppgar till 52,8 mnkr av investeringsbudgetens 66,3
mnkr. Prelimindar ombudgetering till 2026 uppgar till 14,5 mnkr.

De kommunala bolagen berdknar foéljande resultatprognos; Strémsunds
hyresbostdader AB 1,5 mnkr och Stromsunds energi AB minus 1,7 mnkr, fore
bokslutsdispositioner och skatt.
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Bokslutsprognos per 31 augusti 2025

Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Kommunledningsforvaltningen, Niclas Liljefjall, Veronica Hjorter Stenklyft
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Diarienummer KS.2024.488

Genomlysning av konkurrensutsattning av
kommunal verksamhet

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelsens beslut.

1. Godkanner genomlysning av kommunens konkurrensutsattning.
2. Ingen verksamhet som strider mot lagen om konkurrensbegransande
offentlig saljverksamhet, KOS, har framkommit.

Beskrivning av drendet

Med anledning av motion fran Simon Hogberg (M) om
konkurrensutsattning tog kommunfullmaktige beslut per den 12 juni 2024
§76 att bifalla motionen. Motionaren presenterade ett yrkande i tva delar:

o Att Stromsunds kommun utreder vilka uppdrag som kommunen har
idag som kan konkurrensutsattas.

e Att Stromsunds kommun utreder om de dgnar sig at verksamhet som
snedvrider konkurrensen pa en marknad dar lokala foretag skulle
kunna utvecklas.

Under kommunstyrelsens arbetsutskott den 3 december 2024 § 213 férdes
en dialog gdllande utredningens omfattning och avgransning.

Under varen 2025 intervjuade ekonomichef och ekonomistrateg alla
forvaltningschefer i samband med genomgang infér kommunens
budgetdialoger. Fragestallningen var bade vad kommunen skulle kunna
konkurrensutsatta samt vad som redan idag utfors av privata utférare.
Koncernledningsgruppen har darefter tagit del av en sammanstallning. For
nadrvarande har kommunen en kooperativ forskola, Torsang. | 6vrigt har
kommunen ingen betydande omfattning av privata utférare.
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For att kontrollera om kommunen bedriver konkurrensbegransande
offentlig siljverksamhet, KOS, har jurist i Ostersunds kommun granskat ett
flertal av kommunens verksamhetsomraden. Inget som strider mot KOS
framkom. De konstaterar sammanfattningsvis att all verksamhet gar att
upphandla pa marknaden som inte ar myndighetsutovning.

Omvarldsbevakning av vara narliggande kommuners arsredovisning for
2024 visar att det endast ar Ostersunds kommun som har betydande
omfattning av privata utférare. De har till exempel sarskilt boende,
servicetjanster inom hemtjanst, personlig assistans, forskola, grundskola
och gymnasium. Ovriga kommuner har enstaka enheter med privata

utforare.

Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Kommunledningsforvaltningen, Niclas Liljefjall, Veronica Hjorter Stenklyft

Beslut skickas till

Alla forvaltningar
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Titel: Konkurrensprogram
Typ: Program Giltighetstid: Tills vidare
Faststdlld: KF 2005-04-27, § 24 Uppdateras:

KS 2009-07-01, § 15

Konkurrensprogram

Innehallsforteckning
1. Policy
2. Riktlinjer, antagna av kommunfullmaktige
21 Syfte med alternativa driftsformer
2.2 Begrdnsningar
2.3 Interna bud
2.4 Personalfragor
2.5 Underldtta varierande bud
2.6 Mal for konkurrensutsittning
2.7 Tillampning
2.8 Kvalitetssystem
2.9 Definitioner
3. Handlingsplan och kompletterande riktlinjer, antagna av kommun-
styrelsen

1. Policy

Stromsunds kommun vill verka for att alternativa driftsformer utgor ett
naturligt inslag i kommunens mangskiftande serviceutbud.

2. Riktlinjer

2.1 Syfte med alternativa driftsformer
Med alternativa driftsformer vill kommunen medverka till att

e oka mdngfald och ddarmed effektivitet och kvalitet i tjansteutbudet
e sidnka kostnaderna

e stirka nimnderna i bestillarrollen

e stimulera ndringslivsutvecklingen

e fordjupa brukarinflytandet

e fOrbittra kommunens attraktivitet

Till alternativa driftsformer i detta sammanhang raknas

e driftentreprenad
e Dbidragsfinansierad enskild verksamhet

For definitioner se avsnitt 2.9.
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Titel: Konkurrensprogram

2.2 Begrdnsningar

Konkurrensprogrammet galler f6r kommunens hela organisation, d.v.s.
samtliga nimnder, styrelse, forvaltningar och utférande enheter. Even-
tuella begransningar utover de som lagstiftningen foreskriver anges i
handlingsplanen.

2.3 Interna bud

Vid de fall interna bud férekommer skall dessa utformas utifrdn antag-
na principer for berdkning av egna kostnader. I sddana fall skall ocksa
frdgor om jav och opartisk beredning aktualiseras sarskilt.

Kommunstyrelsen avgor efter samrad med berdrd namnd om interna
bud skall ldggas.

2.4 Personalfragor

Nar tidigare kommunala verksamheter ldggs ut pa entreprenad skall -
som regel - forandringen betraktas som ¢vergang av verksamhet i ar-
betsrattslig mening. Undantag beslutas av kommunens personalorgan -
kommunstyrelsens arbetsutskott.

2.5 Underlitta varierade bud

I syfte att underlitta for befintliga eller blivande foretag att lamna an-
bud pa utférande av tjanster skall upphandlingar och erbjudanden ske
med mojlighet till alternativa och lampliga portioner.

2.6 Mal for konkurrensutsittning

For att sporra framvaxten av flera driftentreprenader skall det i den av
kommunfullmdktige faststdllda handlingsplanen - som foljer av kom-
munens konkurrensprogram - anges mal och ambition for omfattning-
en av icke-kommunala utforare inom respektive verksamhet under
planperioden.

2.7 Tillimpning

Kommunstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for konkurrensfragor
i kommunen och skall svara for kompletterande riktlinjer for tillamp-
ning och tolkning av programmet. Styrelsen svarar ocksa for att genom-
forande av programmet samordnas ur ekonomisk och personalpolitisk
synvinkel.

Kommunstyrelsen skall utifrdn programmet utforma handlingsplan for
genomforande.
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Inom ramen f6r programmets mal och begransningar kan nimnd beslu-
ta om vilka verksamheter man vill skall utforas i alternativ driftsform.
Det redovisas tillsammans med namndens forslag till budget alternativt
budgetanpassning.

Namnd beslutar om val av alternativ utforare.

Inom ramen for sitt uppdrag, namndens beslut enligt program och
handlingsplan samt tilldelade ramar kan férvaltning - efter samrad med
kommunchef - ldgga ut verksamhet i alternativ driftsform.

2.8 Kvalitetssystem

Varje ndmnd svarar for att inriktnings- och kvalitetsmal samt system
och rutiner for kvalitetsbedomning utarbetas och antas for de verksam-
heter som bedrivs inom ndamndens uppdrag.

Vid antagande av inriktnings- och kvalitetsmal skall ndmnder i mojli-
gaste man samrada med berdrda brukare.

2.9 Definitioner

I en kommunal driftentreprenad driver en utomstaende producent en
kommunal verksamhet &t kommunen som dr huvudman. Kommunen
har kvar ansvaret gentemot brukarna och beslutar om inriktning, om-
fattning och kvalitet.

Med bidragsfinansierad enskild verksamhet avses sadan enskild verk-
samhet som inte bedrivs pa uppdrag av kommunen men som dnda at-
njuter kommunala bidrag. Kommunen &r alltsd inte huvudman. Vanli-
gaste exemplen dr friskolor, kooperativa barnstugor och foreningsdrift
av anldggningar inom kultur- och fritidssektorerna.

3. Handlingsplan och kompletterande riktlinjer
Antagna av kommunstyrelsen 2009-07-01, § 15

I konkurrensprogrammet anges att “kommunstyrelsen...ska utforma
handlings- och tidplan for genomférande” .

Detta sker genom att ndmnderna - utifrdn det uppdrag som i kommun-
fullméktiges budgetdokument alagts dem - till kommunstyrelsen redo-
visar sina forslag till konkurrensutsattning.

Kommunstyrelsen sammanstéller och beslutar utifrdn dessa sedan vilka
verksamheter som ska konkurrensutséttas. I denna plan ska styrelsen
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std for en helhetssyn dar samhéllseffekter och konsekvenser for kom-
munkoncernen beaktas. I konkurrensprogrammet anges dven att ”sty-
relsen svarar ....for att genomférandet av programmet samordnas ur ekonomisk
och personalpolitisk synvinkel”.

Huvudregeln i tillimpning av konkurrensprogrammet &r att interna
bud ska laggas. Avsteg fran denna regel beslutas av kommunstyrelsen
efter begédran fran berord forvaltning och namnd. Skal f6r undantag kan
vara tydliga ekonomiska eller kvalitativa fordelar med annan utforare.

Interna tjanstekop

Det dligger forvaltningar och avdelningar att i forsta hand képa behov-
da tjanster internt. Undantag fran denna skyldighet beslutas av kom-
munstyrelsen. I denna bedomning ska samlade samhallseffekter och
konsekvenser for kommunkoncernen beaktas.

Priset for interna tjanster beslutas av kommunstyrelsen efter forslag
frdn kommunledningsforvaltningen som i sitt underlag infogat berérda
forvaltningsenheters forutsattningar, behov och synpunkter.



Stromsunds Tjansteskrivelse
Sty [NOMMUN

e tjicle Kommunstyrelsen
e | [ y

2025-10-02

Diarienummer KS.2025.560

Borgensavgift 2026 kommunagda bolag

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelse beslut.

1. Berakning av borgensavgift for kommunéagda bolag 2026 enligt bilaga 1
godkanns.

2. Prévningen enligt EU-kommitionens férordning 2023/2832 "De Minimis-
forordningen" enligt bilaga 2 godkanns.

3. For 2026 tas ingen borgensavgift ut for Stromsunds energi AB eller
Stromsunds hyresbostader AB.

Sammanfattning av drendet

Berakning av borgensavgifter for vara tva kommunagda bolag for 2026 ar
genomford. Darefter har vi prévat om det finns mojlighet att inte ta ut
borgensavgiften enligt EU-kommitionens férordning 2023/2832 av den 13
december 2023 om tillampningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt pa stéd av mindre betydelse som
beviljas foretag som tillhandahaller tjanster av allmant ekonomiskt intresse,
en sa kallad "De Minimis-férordning".

Beraknade borgensavgifter for 2026:

e Stromsunds energi AB, 0,44 procent, 616 000 kronor i borgensavgift

e Stromsund hyresbostdader AB, 0,36 procent, 253 115 kronor i
borgensavgift

Provning mot "De Minimis-forordningen" for erhallna offentliga bidrag
under tredrsperioden 2023-2025:

e Stromsunds energi AB, 2 053 018 kronor

e Stromsund hyresbostader AB, 1 244 327 kronor

Bada bolagen klarar provningen mot "De Minimis-forordningens"
troskelvarde pa 300 000 euro for erhallna offentliga bidrag under
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trearsperioden 2023-2025. Troskelvardet motsvarade cirka
3303 600 kronor per den 1 september 2025 .

Forslaget till kommunstyrelsen ar att inget av bolagen blir debiterad for
borgensavgift 2026.

Beslutsunderlag

1. Berakning borgensavgift kommunagda bolag

2. Prévning Kommissionens forordning 2023/2832 "De minimis-férordning'

Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Kommunledningsforvaltningen, Niclas Liljefjall, Veronica Hjorter Stenklyft

Beslut skickas till
Kommunledningsfoérvaltningen ekonomi
Strémsunds energi AB

Strémsunds hyresbostader AB



Dokumentation 6ver berdknade borgensavgifter fér ar 2026

SEAB SHB

556220-1615 556121-3496
Aktuell skuld, kr (1B 2026) 140 000 000 71 300 000
Kapitalbindning, ar 4,40 1,57
Beddémd rating BBB A/BBB
Spread september 2025 0,40% 0,32%
Paslag alt. finansieringskostnad 0,04% 0,04%
Borgensavgift, % 0,44% 0,36%
Borgensavgift, kr 616 000 253 115

Analys och Rapporier > Rapporter

Nyckeital

@ Anals Ex

SEAB
Nyckeltal med branschvarde') 2401-2412 2301-2312 2201-2212 2101-2112 2001
Soliditet % 44,0 9.0 15,9 34,6 401
Konsolideringsgrad % 47,79 115 19.4 413 48,0
Kassalikviditet % 121,99 317 70,4 105,0 79,5
Avkastning tot kap % 4.2 -4.7 -4,2 -0.5 23
Cash fl/tot skuld % 12,6V -3.2 -3.7 58 12,9
Riskbuffert % 2,5 74 -6.1 -1,.2 1.9
1) de 2024 = Medi for bolag med 5-19 anstallda i bransch 35000 d v s Forsorjning av el, gas, v
och kvla

SHB
Nyckeltal med branschvarde’ 2401-2412 2301-2312 2201-2212 2101-2112 2001
Soliditet % 19,0 37.5 37.1 39,9 40,4
Konsolideringsgrad % 19,29 37.9 37.5 404 412
Kassalikviditet % 86,3" 56.4 52,7 59,2 69,9
Avkastning tot kap % 2,9 2,2 -3.8 1.4 -49
Cash fi/tot skuld % 3.2Y 57 1.7 42 7.6
Riskbuffert % -0,0" -0,2 -5.9 0.3 -5,8
1) B hvarde 2024 = Med for bolag med 5-19 anstallda i bransch 68201 d v s Uthyrning och férvaitnin
egna eller arrenderade bostader

Referensdata Kommuninvest per september 2025

~KoMMI

i AA, A och BBB, Ioptider 1-10 &r, i procentenheter. Fér bada

antedi mellan vorna for rati
spreadarna (BBB — A och A — AA) visas noteringar for specifika loptider och en notering for genomsnittet av alla loptider.

(Procentenheter) enomsnitt alla
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 fGptider

Spread BBB - A 023 026 026 025 024 0.24 025 026 028 030

Spread A - AA 015 o1 016 015 017 013 023 026 030 033

Utestiende Nominel, Der

Sanatys 2 EEH

Nyckeltal

Utestdende Nomnelt, Der

Ankorn: 2025-09-30 Arende: KS.2025.560 Handling: 2113651



Erhallna bidrag under perioden 2023-01-01--2025-12-31

Stromsunds energi AB
Typ av bidrag

Reginalt stod SKV
Lonebidrag 7 man
Lonebdrag
Lonebidrag tom sept
Lonebidrag okt-dec
Total

Belopp

Datum

21300 2023

126 372
96 515
173 687
57 894
475 768

Stromsunds hyresbostdder AB

Typ av bidrag
Lénebidrag
Lénebidrag
Lénebidrag
Lénebidrag
Lénebidrag
Lanstyrelsen, bidrag by
Lanstyrelsen, bidrag by
Lanstyrelsen, bidrag by
Lanstyrelsen, bidrag by
Regionalt stod SKV
Regionalt stod SKV
Regionalt stod SKV
Total

Belopp

10 346
10 346
10 346
10 346
10 346
124 312
152 375
157 438
90 805
73 032
85200
85200
820 092

2024-07-31

2024-12-31

2025-09-26
2025

Datum
2023-07-31
2023-08-17
2023-09-12
2023-10-12
2023-11-30
2023-11-03
2023-11-03
2023-02-24
2023-02-24

2023

2024

2025

1.) Skattning av vardet av ej uttagen borgensavgift 2023-2025

Ar 1B skuld borg.avg %
2023 60 500 000 0,54%
2024 129 500 000 0,49%
2025 140 000 000 0,44%

Inkl skattad ej uttagen borgensavgift retroaktivt
(ev tillkommande bidrag hosten 2025 bevakas)

skattad borg.avg
326 700
634 550
616 000
1577 250

2053018

Understiger troskelvardet 300 000 EUR med god marginal (motsvarar cirka 3,3 mnkr per 250901)

2.) Skattning av vardet av utokad borgensavgift 2023-2025

Ar 1B skuld borg.avg %
2023 71 300 000 0,37%
2024 71 300 000 0,37%
2025 71 300 000 0,36%

Inkl skattad ej uttagen borgensavgift retroaktivt
(ev tilkommande bidrag hosten 2025 bevakas)

skattad borg-avg
263 810
263 810
253115
527 620

deb borg.avg tillagg borg.avg

178 250 85560
178 250 85560
- 253115

356 500 424 235
1244327

Understiger troskelvirdet 300 000 EUR med god marginal (motsvarar cirka 3,3 mnkr per 250901)
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Turismstrategi integreras i naringspolitiskt
program

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslut.

Turismstrategin for Stromsunds kommun avslutas.

Sammanfattning av drendet

Under varen 2025 har diskussioner forts mellan Strémsund Turism och
enheten for naringsliv och utveckling om att kommunens turismstrategi kan
integreras i det naringspolitiska programmet som antogs av
kommunfullmaktige den 11 juni 2025 § 71.

Gallande turismstrategi antogs 2016 av kommunfullméaktige KF §39/2016.
Det naringspolitiska programmet tacker in de prioriterade omraden och
malsattningar som tidigare lag till grund for Stromsunds kommun att ha en
turismstrategi.

Beslutsunderlag

KF § 39/2016, Turismstrategi

Turismstrategi for Stromsunds kommun

KF § 71/2025, Naringspolitiskt program
Naringspolitiskt program for Stromsunds kommun

Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Framtids-och utvecklingsforvaltningen, Patrik Jemteborn

Beslut skickas till

Kommunledningsfoérvaltningen, Hakan Sandberg,
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Diarienummer TSF.2025.536

RUN/ 360/2023 — Yttrande 6ver Regional
Transportplan for Jamtland Harjedalens 2026-
2037.

Forvaltningens forslag till beslut

Stromsunds kommun har av Region Jamtland Harjedalen beretts tillfalle att
avge yttrande over ovanstaende remiss.
Stromsunds kommun stéller sig bakom remissforslaget.

Sammanfattning av drendet del 1

Regional transportplan for Jamtlands 1dn 2026—2037 syftar till att fordela
823 miljoner kronor (789 mnkr efter avrakning) till investeringar i lanets
statliga transportinfrastruktur under perioden. Fokus ligger pa smaskaliga
atgarder for att 6ka spridningen av insatser, minska risken for
budgetdverskridanden och mojliggéra samfinansiering med andra aktorer.
Planen prioriterar gang- och cykelvagar (51 % av medlen), foljt av
vagatgarder (26 %) och mindre trafiksakerhetsatgarder samt statlig
medfinansiering (19 %).

De prioriterade atgardsomradena omfattar forbattringar av vagstrackor,
byggnation av separerade gang- och cykelvagar, hastighetsdampande
insatser i randbebyggelse samt stod till kommunala och enskilda vagar.
Bland de namngivna projekten finns vag 662 Bondshamn—Husa och vag 614
Héaste—Ytteran, dar trafiksakerhetsatgarder planeras. Gang- och
cykelvagsprojekt inkluderar strackor som R6don, Stugun, Ullan—Duved och
Slandrom-Bye. Under planens senare del (2032-2037) avsatts medel for
ytterligare objekt, inklusive kollektivtrafikanldggningar och enskilda vagar.

Mindre Trafiksakerhetsatgarder Med utgangspunkt fran Trafikverkets
utredning ”AVS Brister for oskyddade trafikanter i byar med
randbebyggelse”, kommer férdjupade utredningar genomfoéras for orterna
Rosson, Handsjobyn och Hallesjo. De fordjupade utredningarna ska visa pa
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vilka atgarder som &r lampliga att genomforas i respektive ort for basta
effekt pa trafiksakerheten. Nar ovan namnda orter atgardats kommer det
fortsatta arbetet utga fran de prioriteringar som kommunerna gjort, se
tabell 1, och tillgdngliga medel inom ramen for den aktuella potten.
Trafikverket kommer, i den man det ar majligt, samordna atgarderna med
exempelvis planerade underhallsatgarder och val av ort kan komma att
styras av detta.

Planen utgar fran bade nationella och regionala mal, dar fokus ligger pa
tillganglighet, trafiksdkerhet, miljé och klimat. Den bidrar marginellt till
funktionsmalet genom forbattrad tillgénglighet for oskyddade trafikanter,
och till hansynsmalet genom 6kad trafiksdkerhet och framjande av hallbara
fardmedel. Miljopaverkan bedéms vara begransad, framst under
byggskedet. Strategiska miljobedémningar visar mattligt negativ paverkan
pa landskap och naturresurser, men positiva effekter pa halsa och klimat
genom Okad fysisk aktivitet och minskad biltrafik.

Samhallsekonomiska analyser visar att vissa projekt, som vag 614 Haste—
Ytteran, ar robust olénsamma, medan andra, som gang- och cykelvagen
Slandrom-Bye, har svarbedéomd Idnsamhet men tydliga positiva effekter pa
trafiksdkerhet och tillganglighet. Planen ar ett viktigt verktyg for att mota
Jamtlands framtida behov inom transport, forsvar, naringsliv och hallbar
utveckling.

Sammanfattning av arendet del 2

Den regionala transportplanen for Jamtlands |an 2026—2037 beskriver
nulage, behov och prioriteringar for lanets transportsystem. Planen
omfattar vag-, jarnvags- och flyginfrastruktur samt alternativa fardmedel
och syftar till att skapa ett tillgdangligt, sakert och hallbart transportsystem.

Transportsystemet i lanet bestar av ett omfattande men delvis bristfalligt
vagnat (bl.a. E14 och E45), jarnvagar (Mittbanan, Inlandsbanan) och tva
reguljara flygplatser (Are—Ostersund och Harjedalen). Underhallsbehovet ar
stort, sarskilt pa lagtrafikerade vagar. Flyget ar fortsatt viktigt for
tillganglighet och naringsliv, sarskilt i glesbygd.
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Kollektivtrafiken &r viktig for social hallbarhet och klimatmal, men utmanas
av langa avstand och gles befolkning. Satsningar pa elbussar, gang- och
cykelvagar samt tillgdnglighetsanpassning ar prioriterade.

De tre trafiksdkerhetsatgarder Stromsunds kommun har med i remissen ar
V346 Rosson, V345 Vid Hjalmar Strommerskolan, V344 Sikas,

Miljo- och klimatperspektivet ar centralt. Jamtlands utslappsprofil skiljer sig
fran riket, med hoga utslapp fran arbetsmaskiner. En arlig

utslappsminskning pa 10 % kréavs enligt lanets koldioxidbudget. Omstallning
till fossilfria transporter, elektrifiering och hallbara drivmedel &r avgérande.

Naringslivets behov, sarskilt inom skogsnaring, besdksnaring och rennéring,
kréver robust infrastruktur. Godstransporter via jarnvag och vag maste
fungera aret om. Inlandsbanan och kombiterminaler lyfts som strategiskt
viktiga.

Regionala prioriteringar inkluderar snabbare tag till Stockholm (4 timmar),
utveckling av Mittstraket och Inlandsstraket, samt forbattrad flygtrafik.
Fokus ligger dven pa trafiksdkerhet, tillgénglighet och klimatanpassning.

Malkonflikter identifieras mellan tillganglighet och klimatmal, innovativa
I6sningar och begransade resurser, samt mellan nybyggnation och biologisk
mangfald. Langa avstand och brist pa kollektivtrafik riskerar socialt
utanforskap.

Framtidsperspektivet betonar behovet av flexibilitet infor forandrade
resmonster, klimatférandringar och sdkerhetspolitiska krav. Infrastrukturens
roll i totalforsvaret lyfts, sarskilt den ost—vastliga korridoren Trondheim—
Ostersund—Ange.

Beslutsunderlag
e Massiv Regional transportplan for Jamtland Harjedalen 2026-2037
(Lanstransportplanen)
e Remissutgava Regionala transportplan for Jamtlands 1an 2026-2037,
del 1
e Remissutgdva Regionala transportplan for Jamtlands l1an 2026-2037,
del 2
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Kontaktuppgifter
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Missiv Regional transportplan for
Jamtland Harjedalen 2026-2037
(Lanstransportplan)

Region Jimtland Hirjedalen har fatt i uppdrag av regeringen att uppratta och faststilla en
regional transportplan (lanstransportplan) for planperioden 2026—2037.

Region Jamtland Hirjedalen skickar nu ut Regionala utvecklingsndmndens remissutgéva av
planforslaget och bjuder darigenom in till samrad.

Remissen ar ute pa samrad under perioden 18 september till 14 november 2025. Yttranden
skickas i word-format eller PDF med kopierbar text via e-post till region@regionjh.se. I
amnesrad och rubrik ska anges: RUN/360/2023 — Yttrande 6ver Regional Transportplan
for Jamtland Hdarjedalens 2026—2037.

Remissversionen av den regionala transportplanen samt tillhérande bilagor finns
publicerade pa Region Jimtland Harjedalens webbplats Regional transportplan | Region
Jamtland Héirjedalen

Kontakt:
Vid frégor ar ni vilkommen att kontakta ansvarig tjinsteperson:
Jennie Soderberg, 063-146608, jennie.soderberg@regionjh.se

Vinliga halsningar,

Region Jimtland Hirjedalen
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forutsattningar for utveckling
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Denna del av den Regionala transportplanen ger en férdjupad bild av Jamtland lén, bade av
den transportinfrastruktur som finns i lanet men dven hur lanet dr uppbyggt och hur det
péaverkar behoven kring utveckling av infrastukturen. I dokumentet redovisas dven lanets
prioriteringar till den Nationella planen och ett resonemang kring vilka insatser som kravs
for att fortsatt utveckla infrastrukturen och vilka mélkonflikter som maste hanteras ldngs

vagen.

1 Beskrivning av transportsystemet

Nedan redovisas ldnets viktiga infrastrukturstrék samt lanets flygplatser.
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1.1 Vagnatet
De nationella stamvigarna ar Sveriges nationellt 6vergripande prioriterade viagnat. De ar
rekommenderade huvudvagar bide for 1angvéaga tunga transporter och langvaga
persontransporter. De nationella stamvigarna genom Jamtland ar:

e Ei14 Sundsvall — Ostersund - Trondheim

o E45 Goteborg—Mora- Sveg—Karesuando

Ovriga statliga vigar i Jimtland &r sa kallade 6vriga riksvigar och ldnsvigar. Det statliga
vagnatet i Jaimtland omfattar totalt ca 600 mil vig, varav ca 60 mil dr Europavigar. Det kan
noteras att av det statliga vagnatet i lanet om cirka 600 mil ar ungefar en tredjedel eller 200
mil grusvagar. Den storsta delen av lansvagnatet klassas som légtrafikerat (trafikflode
<1000 fordon/dygn).

Ut6ver det statliga viagnatet finns dven ett kommunalt vignit samt ett omfattande enskilt
vagnat.

Vaghallare
Statlig (km) Kommunal (km}  Enskild (km) Totalt (km)
Berg 615 3583 4193
Bracke 622 40 3989 4651
Harjedalen 845 99 7790 8734
Krokom 791 18 4186 4995
Ragunda 438 6 2891 3335
Stromsund 1451 75 6880 8406
Are 623 34 2587 3244
Ostersund 649 297 2494 3440
Totalt (km) 6034 569 34400 41003

En relativt stor andel av vignatet i Jimtlands 14n haller idag under hela eller delar av aret
lag standard och det ar vanligt med nedsattningar av barighetsklass och problem med
framkomlighet framfor allt under tjdllossningen. Forandringar i klimatet, med mildare
vintrar och 6kad nederbord, forstarker dessa problem.

Under ménga &ar har underhallet langs Jimtlands lans vagnat varit otillrackligt. Det har
medfort att flera strackor har stora brister nar det kommer till framkomlighet och
tillganglighet, priméart under tjallossningsperioden, men dven under 6vriga delar av aret. Det
har dven tagit 1ang tid att atgidrda de skador som uppstatt till f6ljd av brist pa medel for
vidmakthallande. Med utgangspunkt fran detta ar det mycket positivt att Regeringen valt att
prioritera tilldelningen av medel till vidmakthallande av vagnitet i den nationella planen.
Utover behovet av underhall finns dven ett stort behov av investeringar fran 6vriga potter i
den Nationella planen samt fran den regionala transportplanen dé stora delar av vignétet
fortsatt har bristande trafiksdkerhet och tillginglighet.
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1.2 Jarnvagsnatet

Det statliga jirnvigsnitet i Jimtland omfattar Norra Stambanan (Givle/Storvik - Ange),
Mittbanan (Sundsvall - Storlien (- Trondheim via Merékerbanan)) och Stambanan genom
ovre Norrland (Briacke - Boden). Godsbanan mellan Hoting och Forsmo (mellan
Inlandsbanan och Stambanan genom 6vre Norrland) ligger &ven den till viss del inom lanet.

Inlandsbanan AB forvaltar sedan 1993 Inlandsbanan strackan Mora till Géllivare pa
uppdrag av staten. For detta far Inlandsbanan ett statligt driftsbidrag for att tacka
kostnaderna for drift och underhéll av banan.

En satsning pa jarnvigarna kan ses som ett viktigt bidrag for att nat miljo- och klimatmalen.
Kortare restider med tég ar en forutsittning fora att manniskor ska anvénda téget i stillet
for bilen bade regionalt och pé langre strickor, moéjligheter for foretag med effektiva och
prisvérda transporter for gods pa jirnvig en annan.

1.3 Flygplatser av betydelse

Jiamtland har for niirvarande tva reguljira flygplatser, Are - Ostersund Airport och
Hirjedalen Airport. Snabba transporter till och frén Stockholm/Arlanda &r en forutsattning
for utveckling av turistnaringen och naringslivet i lanet. For Harjedalens kommun har det
vid kommunens arbete med nyetableringar, foretagsutveckling och turistiska
utvecklingssatsningar tydligt framgétt att flyget har en stor, ofta helt avgérande betydelse.
Aven for de mer centrala delarna av linet Ar flyget viktigt da det idag 4r enda valet vid "6ver-
dagen-resor”.
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Under varen 2025 presenterades en flygplatsutredning "Samhadllseffekter av
flygverksamheter vid Jamtland-Hdrjedalens flygplatser” som tydligt starker flygplatsernas
betydelse for ldnets fortsatta utveckling.

Resultatet fran analysen kan sammanfattas i foljande punkter:

e Regionens bada flygplatser bedoms ha gett 1anet omkring 3700 fler invanare och
2800 fler sysselsatta, en procentuell effekt pa 2,8 respektive 3,8 procent.

e Flygplatsernas samlade regionalekonomiska betydelse, i termer av effekten pa
bruttoregionprodukten (BRP), berdknas ar 2026 vara cirka 2,9 miljarder kr eller 4,8
procent.

o Flygplatsernas klimatavtryck berdknas i monetara termer uppga till cirka 30
miljoner kr ar 2026, det vill sdga en mycket blygsam effekt i forhallande till
flygplatsernas regionalekonomiska betydelse.

e Flygplatserna genuina (nationella) samhéllsekonomiska nettovirde bedoms,
beriknad enbart utifran produktivitetseffekten och klimatavtrycket samt utryckt
som ett nuvirde 6ver perioden 2026—2050, bedoms uppga till drygt 12 miljarder kr.

Med hinsyn till den pagéende teknikutvecklingen inom flygomrédet, med mindre elflyg och
dronarverksamhet, kan dven andra flyg-/landningsplatser i linet komma att fa en storre
betydelse i framtiden. Flygplatserna bedoms dven fa en forstarkt betydelse i och med den
upprustning av totalférsvaret som pagar.

Are — Ostersund airport

Are - Ostersund airport ir den storsta flygplatsen i linet. Till f6ljd av pandemin minskade
trafikeringen markant under 2020 och 2021 och har sedan dess haft svart att dterhdmta sig.
Dagens resandesiffror ligger fortsatt en bit under de som uppmiittes fore pandemin. Are-
Ostersund airport erbjuder idag kommersiell trafik mot Stockholm-Arlanda och upphandlad
trafik mot Umea. Dirutover trafikeras Are-Ostersund under delar av &ret av chartertrafik till
olika turistdestinationer.

Harjedalen Airport

Hirjedalen saknar direkt tdgforbindelse till Stockholm. Flyget, med dagliga avgangar mot
Stockholm, ar sdledes mycket viktig for tillgangligheten till Harjedalen. Idag trafikeras
strackan med tva av Trafikverket upphandlade turer per vardag och en p& sondagar.

1.4 Persontransporter

Det kollektiva resandet

Kollektivtrafiken ar en av grundbultarna for att nd de samhallspolitiska mélen bade
regionalt och nationellt. Kollektivtrafiken spelar ocksa en stor roll for att nd klimatmalen
men dven for mojligheterna for alla méanniskor att resa och for den sociala hallbarheten.

Jamtland har en god kollektivtrafik 4ven om forutsattningarna att tillhandahalla trafik i
omraden med vikande befolkning inte dr pa samma sitt mojlig som i tatbefolkade omraden.
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Utveckling av kollektivtrafiken sker framst i omraden med 6kat bostadsbyggande och en
sdrskild satsning pa el-bussar har genomforts med Ostersunds kommun.

Figur 3 En vél fungerande kollektivtrafik ar viktig for tillgdngligheten och den sociala hallbarheten.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet (2021-2026) beskriver nirmare
kollektivtrafiken i Jamtlands ldn. Programmet revideras under 2025.

Gang, cykel och moped

Aven om Jimtlands lin har befolkning bosatt i alla delar av linet har vi en koncentration av
befolkning frimst i och i anslutning till Ostersund och lings med vira Europaviigar E14 och
E45 samt i ett antal storre orter/samhéllen runt om i lanet.

Att en stor del av befolkning ar samlad pa en relativt begréansade ytor skapar goda
mojligheter for skol- och arbetspendling med exempelvis cykel, moped eller till fots. Det ar
darfor av stor vikt att vi kan erbjuda vara medborgare ett vil utbyggd gang- och cykelvagnat
i anslutning till storre orter dir vi har flera arbetsplatser, skolor och annan samhéllsservice.
De géng- och cykelvdagar som planeras inom ramen for den regionala transportplanen kan
utover gaende och cyklister dven nyttjas av mopeder klass IT (hogsta hastighet 25 km/tim),
rullskidakare, sparkdkare m.fl.

En overflyttning fran fordonstrafik till alternativa fardmedel bidrar till uppfyllelsen av
miljomalen. Ett attraktivt utbud av géng- och cykelvigar skapar goda mojligheter till en
sadan overflyttning, framfor allt for resor kortare dn 5 km. Med dagens utveckling av
elcyklar/mopeder 6kar dessutom det mgjliga avsténdet och resor upp mot 15-20 km kan
med relativ enkelhet genomforas med cykel/moped i stéllet for med bil.

Till foljd av 14g medelstilldelning och hoga kostnader for byggnation av ging- och cykelvigar
kommer fokus i denna plan att ligga pa utbyggnation av strak snarare an pa satellitlosningar
i samhallen/orter.
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2 Forutsattningar for regional planering

2.1 Samhallsplanering

Bostader och pendlingsmdnster

Under 2019 upprittade Region Jimtland Hérjedalen en strukturanalys som studerade bland
annat bosittande och pendling (Strukturanalys for Jimtlands 14n 2019-11-15). I avsnittet
nedan redovisas valda delar av slutsatserna i studien.
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Figur 4 Pendlingsrelationer for orter i Jdmtland. Kartan visar utpendling fran orter i Ianet och linjerna i
figuren kan darfér vara dubbelriktade inom I&net, men &r enkelriktade 6ver lansgréans. (Strukturanalys
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Mainniskor idag viljer i hogre grad dn tidigare bostad och boendeort utifran ett slags
helhetsperspektiv. Dir vi tidigare styrdes av tillgadngen till arbete ar det idag fler och fler som
har mojlighet att skapa sin egen férsorjning, att arbeta pa distans och/eller pendla 6ver
langa avstind. Vi har oftare an tidigare specialiserade 6nskemal om vad mera &n att arbeta
som vi ska kunna gora dar vi bor. Den digitala utvecklingen ar en betydande drivkraft for att
gora det mojligt for oss att i mycket storre utstrackning dn tidigare vilja att bositta oss var vi
vill. Mycket talar for att vi annu inte sett den fulla effekten av att individernas
boendepreferenser i hogre grad kommer kunna styra var vi bor, och i mindre grad begriansas
av fysiska avsténd. Samtidigt ska vi komma ih&g att vira preferenser hittills har handlat
mycket om att bo titare.

En nyckelfraga for den regionala strukturen ligger i skdrningen mellan boende och arbete.
Hur kommer de framtida lokala arbetsmarknaderna att se ut? Hur paverkas de av faktorer
som arbetslivets digitalisering, utvecklingen av boendepreferenserna och av méjligheterna
till ett klimatneutralt resande. Bedomningen ir att utvecklingen av de digitala
kommunikationerna kommer att fa till f61jd att andelen som arbetar pa distans kommer att
oka framover. En del i denna 6kning kommer kanske inte att synas som pendling, da flera i
denna grupp kan tinkas arbeta i egna foretag eller att arbetsgivare inrittar kontor pa plats,
sa kallade hubbar, for att kunna anstilla, behalla eller rekrytera kompetens.

Framvixten av nya delade kontorslokaler kan ses som manifestationer av denna trend. Aven
i det inomregionala perspektivet kan vi se att denna utveckling forstiarks. Fler far mojlighet
att ha sina arbeten i exempelvis Ostersund, utan att for den skull beh6va vara pa plats i
Ostersund.

Ur ett analysperspektiv paverkar detta ocksa hur vi ska se pa pendling. Pendlingsstatistik
som tidigare i princip har kunnat omsittas i berdkningar av antalet resande i olika strickor,
maste framover tolkas med storre forsiktighet. Och begreppet lokala arbetsmarknader blir
alltmer diffust.

2.2 Miljo

Territoriella utslapp

Lanets utslapp skiljer sig markant frdn den nationella bilden. Utsldppen fran
transportsektorn och jordbruket ligger ungefar i nivad med rikssnittet, men Jimtlands lan
har betydligt storre utslapp fran arbetsmaskiner. Samtidigt ar utslappen fran industri, el och
fjarrvarme mycket ldgre dn i 6vriga landet.

Det innebar att 1anet har en tydlig, regionalt préaglad utslappsprofil. For att lyckas med
klimatomstillningen kravs att atgdrderna anpassas till denna verklighet — dér fokus pa
transporter och arbetsmaskiner spelar en avgérande roll.
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Vaxthusgasutslapp per capita i Jamtlands lan och Sverige ar 2022.
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Figur 6 Diagram som visar kéllor for véaxthusgasutsléapp i J&mtlands 1dn 2019 (Kélla: Energi- och
klimatstrategi 2025-2030)

Vaxthusgasutslapp fran transporter och arbetsmaskiner i Jamtlands 1&an 2018-2022.
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Figur 6 Diagram som visar hur utsléppen frén transporter och arbetsmaskiner férdelar sig och hur de
féréndrats 6ver tid (Kélla: Energi- och klimatstrategi 2025-2030)

I den regionala strategin som togs fram 2018—2019 definierades en koldioxidbudget for
Jamtlands lan for &ren 2020-2030. For att hélla lanets klimatpéverkan i linje med
Parisavtalets mal, behover utslappen i lanet minska med 10 procent per ar, jamfort med

Ankom: 2025-09-19 Arende: TSF.2025.536 Handling: 2112795
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foregdende ar, under perioden 2020—2030. Denna bedémning ar fortsatt aktuell dven &r
2025.

2.3 Trafiksakerhet och olycksfrekvens

Olyckor

Etappmalet for det svenska trafiksikerhetsarbetet for vigtrafiken beslutades av riksdagen
2009. Malet ar att halvera antalet omkomna i véagtrafiken mellan 2007 och 2020 (prop.
008/09:93). Beslutet innebar dven att antalet allvarligt skadade i vagtrafiken under samma
period ska reduceras med en fjardedel.

I Jimtlands ldn har antalet omkomna i végtrafiken varierat mellan 3 personer/ar och 11
personer/ar sedan 2006. Merparten av lanets dodsolyckor sker som singelolyckor med bil
pa vart lansvagnat.

En vanlig olyckstyp i Jimtland ar annars viltolyckor. Lyckligtvis dr antalet omkomna till
foljd av viltolyckor l4gt men &rligen sker ca 1600-1800 olyckor med vilt i lanet. Framfor allt
sker dessa olyckor ldngs Europavigarna.

Trafikverket har inventerat lanets vdagar och upprittat en rapport dar prioriterade strak for
utbyggnation av viltstangsel redovisas. Utbyggnationen har paborjats langs vag E45 Brunflo
— Féker samt Féker — Svenstavik.

Ovriga striickor som planeras for byggnation ar E45 Ostersund — Hokbick, vig 87
Ostersund — Lillsjohogen, E14/E45 Ostersund - Brunflo. Utdver dessa strickor finns dven
strickan E14 Ostersund — Krokom med som prioriterad for utbyggnation.

2.4 Naringslivets transporter

Skogsnaring

Skogsnaringen star for en stor del av de tunga transporter som har sin utgangspunkt i
Jamtlands lin. Arligen avverkas ca sju miljoner kubikmeter timmer i Jimtlands l4n, varav
ca 75 % vidareforiadlas utanfor lanet.

Skogsniringen genererar ca 4 000 arsarbeten under hela dret inom savil avverkningarbete,
skogsvard, som vidareféradling av olika slag. Skogsnaringen ar beroende av bariga vagar for
att mojliggora effektiva transporter till och fran skogsindustrierna bade inom och utanfér
lanet.

Merparten av bade det allmdnna och enskilda vagnatet maste darfor téla 64 tons bruttovikt
under hela aret. Utvecklingen gir mot dnnu tyngre och ldngre transporter och stora delar av
lansvagnatet har darfor uppgraderats for att klara 74 ton (BK4).

Omlastning fran vag till jirnvag sker i allt stérre utstrackning, bade for att minska
miljobelastningen och for att ni kostnadseffektivitet. Vigarna fran uttagsplatsen fram till
omlastningsterminalerna méste halla hog standard aret om. Lika viktigt ar forstas en
fungerande jarnvagsinfrastruktur. I Jimtland finns idag ingen storre omlastningsterminal
men utredningar pagar bade inom Ostersunds och Are kommuner. Under 2026 kommer
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dven en godsanalys upprittas inom ramen for projektet Mittstraket 2.0. Analysen kommer
titta pa hela det ost-vistliga straket frin Trondheim via Jimtland/Ostersund till Vasa. Nir
Merékerbanan ar elektrifierad, i december 2025, forbéttras moéjligheterna for transporter
mellan landerna frdn hamn till hamn.

Figur 7 Timmer som lagts upp intill védg 726 séder om Ostbyn.

Utover skogsnaringen finns ocksa ett stort behov av fungerande godstrafik, langs vag och
jarnvag, for manga bade smé och stora foretag inom lanet. Tillverkningsindustrin ar den
sektor som framst driver exportutvecklingen i Jimtland och Norge &r den absolut storsta
exportmarknaden. Aven lantbruket ir en verksamhet som har behov av transporter lings
stora delar av ldnets végnit.

Rennaring

I Jimtlands ldn finns elva samebyar. Rennéringen ar beroende av stora betesarealer
eftersom renarna ror sig efter arstidsvaxlingarna. For vandringarna mellan olika
betesmarker utnyttjar renen bestimda vandringsleder. Under vissa tider pa aret, framfor allt
i samband med kalvmarkning, hostslakt och flytt till vinterbetesomradena, samlar
renskotarna renarna i stérre hjordar som drivs efter urgamla flyttleder. I vissa omréden ar
flyttlederna avskurna av exempelvis industriaktiviteter, bilvigar och jirnviagar. Da maste
renarna fraktas till nya betesomraden med lastbil.

En sammanhallen och fungerande gron infrastruktur ar forutsattningen for att renskotsel,
natur och samisk kultur ska fortleva. Den upprétthéller viktiga funktioner inom renskétseln
och mojliggor arstidsbunden forflyttning mellan betesomraden.

Vid all infrastrukturplanering ar det av stor vikt att tidigt i processen samrada med
sametinget/samebyarna for att fi god kinnedom om viktiga flyttleder och andra behov som
kan paverkas av de tdnkta atgiarderna. Bland annat ska hansyn tas till befintliga flyttleder vid
byggnation av nya vigstrackningar, viltstingsel etc. Det ar ocksa viktigt att bevara grona
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korridorer, ndgot som gynnar bade rennéringen och den biologiska mangfalden. Dock ar
I6sningar liknande ekodukter 6ver vigpassager ofta mycket kostsamma varfor det skapar en
konflikt mellan god miljéanpassning och mojligheten till genomforande av projekt som kan
ha stor nytta for exempelvis trafiksikerhet.

B e

Figur 8 Vag 535 véster om Bértnan

I samband med uppréttandet av den Regionala Transportplanen holls en konsultation med
Sametinget. Synpunkter som inkom i samband med denna konsultation har inarbetats i
planen med tillhérande bilagor.

Besoksnaring

Jamtland har under mycket 1ng tid varit ett 1an med omfattande besoksniring. De senaste
artiondenas medvetna satsning pa stora kultur- och idrottsevenemang och aret-runt-
aktiviteter i fjarrvarlden har starkt lanet som bes6ksmal. Satsningen och tillstromningen av
besokare stiller krav pa transportinfrastrukturen och tillgdngligheten och ar en viktig del i
konkurrensen. For att mota kraven ar det viktigt att alla delar av infrastrukturen fungerar
tillfredsstéllande, allt frin att den faktiska vag- och jarnvagsinfrastrukturens ska hélla en
god standard vis tidtabellsutbud och prisbild for flyg och tagresor till tillgéngligheten till
laddplatser dven i vart finmaskigare vagnat.

Turismen i Jimtlands l4n star for en betydande del av den svenska turistnéringen.
Omsittningen i ldnet uppgick 2024 till ca 6,5 miljarder kronor. Antalet gistnatter ar 2024
var ca 11,5 miljoner. Totalt genereras motsvarande ca 8000 arsarbeten av turismen.

I Jamtland finns ett tjugotal storre eller mindre destinationer. De flesta av dessa &r helt
beroende av vil fungerande vagtransporter. Exempelvis reser 6ver 9o procent av besokarna
till viistra Hirjedalen med bil. Till manga av destinationerna kring Aredalen och
Storlienomrédet finns mojlighet att resa med tdg. Turistdestinationerna arbetar aktivt for att
fa fler att vilja taget genom att bland annat erbjuda l6sningar for transport frén tigstationen
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till destinationen. Det ar darfor viktigt att det finns kapacitet bade pa jarnvagen och hos
tagoperatorerna och det dr darfor ocksd mycket angeldget att nattagstrafik bedrivs aret om
och inte sdasongsbaserat.

Att kunna erbjuda snabba, bekvdma och sédkra resor till turistdestinationerna i Jamtland ar
viktigt for konkurrensen om gésterna. For tillgdngligheten och for miljon ar det viktigt att
jarnvigarna och trafiken till linet kan hilla en tilltalade standard och kapacitet. Aven om en
stor andel av turisterna véljer jarnvég s& pekar den mycket starka 6kningen inom
turistnaringen pé att allt fler personer kommer att vara beroende av snabba och sikra
vagforbindelser. Fortsatta satsningar pé viagarna E 14, E 45, vag 84 och 321 ar darfor hogt
prioriterade.

Mojligheten till en bra flygforbindelse till 1anet dr ocksa viktig for turistniringen och for
ovrig besoksniring. Forutom Are/Ostersund flygplats spelar ocksa de mindre flygplatserna i
Sveg och dven flygplatsen i Roros (Norge) viktiga roller for turistdestinationerna i
naromradena. Trondheims stora flygplats i Vaernes fyller ocksa en roll for den Jamtlandska
besdksniringen, framfor allt for besokare i Are kommun. En roll som kan utvecklas betydligt
i och med att Merakerbanan elektrifieras och trafiken pa banan utvecklas. Sévil bra
flygtrafik till dessa flygplatser som bra markforbindelser till 1anets olika turistdestinationer
ar av storsta vikt for turistnaringen.

BESOKSNARINGEN |
JAMTLAND HARJEDALEN

ATTRAKTIVITET wison
STOLTHET -

Figur 9 Statistik fran 2024 avseende besbksnéringen (Kélla: Jdmtland Héarjedalen Turism)

Ankom: 2025-09-19 Arende: TSF.2025.536 Handling: 2112795
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Figur 10 Beséksnéringen &r av stor vikt fér Jamtland. Bland annat Are lockar bédde sommar- och
vinterturister som &r beroende av vél fungerande vag- och jarnvégsinfrastruktur till och fran lanet men
dven mellan olika malpunkter runt den valda destinationen.

2.5 Tillganglighet

Jamstallt, jamlikt och tillgangligt for alla

Det 6vergripande malet for svensk jamstalldhetspolitik ar att kvinnor och méan ska ha
samma makt (dvs mdjligheter, rittigheter och skyldigheter) att forma samhillet och sina
egna liv. Det under processen gallande transportpolitiska delmélet om jamstélldhet
formulerades:

Mdlet skall vara ett jamstzllt transportsystem, déir
transportsystemet v utformat sa at+ det svarar mot biade
kvinnors och méins tramsportbehov. Kvinor och mén skall ges
samma méjligheter at+ paverka transportsystemets tillkomst,
uttormning och forvaltning och deras vérderingar skall tillmétas
samma vikt.

Generellt sett pendlar mén ofta liangre strackor dn kvinnor och hégutbildade pendlar oftare
langre dn lagutbildade. Kvinnor utnyttjar kollektivtrafik for sin arbetspendling i hogre
utstrackning 4n mén. Det finns inget som talar emot att dessa generella monster ocksé géller
i Jimtlands l4n. Storst dr pendlingen till och inom Ostersunds kommun.

Gang- och cykelvagar ar betydelsefulla for moéjliggorande av arbetspendling pa kortare
avstand. Gang och cykelvigar som enligt Trafikverkets standard ocksa ar belysta ar viktiga
ur en sidkerhets- och trygghetsaspekt. I ett till ytan sa stort 1an som Jamtland ar tillgdngen

2112795

”

Ankorn: 2025-00-19 Arende: TSF.2025.536 Handling
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till bra vagar viktigt for bide kvinnor och méan. God digital infrastruktur talar ocksa for
mojligheter till distansarbete.

Tillgéng till kollektivtrafik ar viktigt for maojligheten till arbetspendling for alla .
Tillganglighet till kollektivtrafiken &r beroende av flera faktorer; fordonens utformning,
hallplatsernas och busstationernas tillganglighet samt information om detta. Ledsagning
finns vid bemannade jarnvagsstationer och ska utokas till resecentra och busstationer i
samtliga kommuncentra. Fordonens utformning bestams vid upphandlingstillfallet. I
tidtabell/ digital reseplanerare anges vilka turer som utfors med tillgédnglighetsanpassat
fordon. Aven om fordon ir tillgéinglighetsanpassade s finns stora brister avseende
tillgangligheten pé hallplatsldgena, speciellt ute i lanet.

RTI, realtidsinformation installeras i stomlinjefordon. Det ska forbattra trafikinformationen
genom att information kan erhallas i mobiltelefonen. Ombord pa fordonen ges
héllplatsinformation audiovisuellt. Information om hallplatsens tillginglighet kraver
uppgifter om kantstenshdgjd och att taktila plattor mm. kartlaggs och dokumenteras i
lanstrafikens planeringsprogram samt att de kan redovisas i reseplaneraren.
o Atgirderna kriver resurser i form av kartldggning, uppdatering i databaser och
programvaruuppdatering.
e Resultatet i form av fordon, hallplatser och busstationers tillganglighet kan ge stod
for att 6verfora resendrer fran sirskild kollektivtrafik till allmén kollektivtrafik
e Arbetet med forbattrad tillgdnglighet méste goras systematiskt och utga fran den
standard som géller for varje ssmmanhang.

Regional, interregional och internationell tillganglighet

Tillgangligheten speglas ocksa av hur infrastrukturen méter upp behovet att resa till olika
maélpunkter inom regionen samt till andra regioner i landet och dven mgjligheten till
internationella resor.

Trafikverket har gjort en studie (Nationell behovsanalys, 2016-01-21) dar tillgangligheten
fran ett flertal kommuner till ett antal malpunkter (exempelvis Stockholm,
universitet/hogskola, universitetssjukhus etc.) bedoms. For Jaimtland lén ar tillgdngligheten
frdn merparten av kommunerna i de flesta fall klassad som "délig”.

Den laga medelstilldelningen till lanet for utveckling av det statliga vagnatet samt den
historiskt laga tilldelningen for vidmakthéllande av vagnatet innebar att det inte ar/varit
mojligt att utveckla och underhalla vigarna i sidan omfattning att dess skick och standard ej
forsamras. Detta har i manga fall resulterat i att tillgangligheten forsamrats bade till/fran
lanet men dven inom lanet.

Restiderna lidngs jarnvag har ej heller forbattrats senaste aren, snarare dr det s att
restiderna bland annat mot Stockholm har okat.

Slutligen ar det oklart i dagslaget hur flygtrafiken kommer péaverkas pa lang sikt. I dagslaget
har lanet farre avgingar/ankomster dn pa manga ar och prisbilden pa biljetter bidrar i
manga fall till att andra fardsatt viljs till/frén Stockholm som ar huvuddestinationen.
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3 Regionala prioriteringar till Nationella
planen

Infor aktuell planrevidering beslutades ldnets prioriteringar under hosten 2023 i forumet
Regionens Samverkansrad dar politiska representanter fran bade regionen och lanets

kommuner mots.

Prioriteringar pa lang sikt utgors av strak dar utveckling kravs for att hoja trafiksdakerhet och
tillganglighet i de berorda strédken. Dessa prioriterade strak ligger sedan till grund for de
prioriteringar som redovisas for kort och medellang sikt. Dar har de hogst prioriterade
dtgarderna inom de utpekade striken valts ut, dtgarder som spelas in mot den Nationella
planens prioriteringar av “storre investeringar”.

-

U

Prioriteringar pa lang sikt: \
Fyra timmar Ostersund — Stockholm med tig via Atlantbanan (Mittbanan/Norra

Stambanan)
Mittstraket med E14 och Mittbanan
Inlandsstraket med Inlandsbanan och E45

Prioriteringar pa kort och medelléng sikt:

E14 Lockne — Optand, ny strackning

Mittbanan Ostersund — Storlien (bibeh&llen plats i Nationella plan samt 6kad
tilldelning)

Nya berakningsgrunder/hogre ramtilldelning till regionala transportplanerna
Flyget

/

For att Jamtlands 14n ska kunna utvecklas pa biasta satt behovs dven satsningar pa andra
héll, exempelvis genom ett 6kat vidmakthallande av vignatet.
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4 Delmal och insatser for en utvecklad
infrastruktur

Nedan redovisade delmal och insatser som spanner 6ver hela den Nationella planen, de
omfattar atgirder inom bade vag- jarnvag- och flygtrafik. Regionens majlighet att paverka
kan variera fran direkt paverkan genom prioriteringar i den regionala planen till
péverkansarbete for att lyfta brister och behov mot de delar av Nationella planen dar
Trafikverket hanterar tilldelade medel. Det kan ocksa handla om paverkansarbete mot de
olika aktorer som nyttjar den infrastruktur som finns i ldnet.

4.1 Snabba palitliga tagférbindelser

Dagliga tagforbindelser ska utvecklas mellan Jamtlands ldn och sédra Sverige med restider
under 4 timmar Ostersund — Stockholm via Norra Stambanan. Dirutover ska nattig finnas
med tider anpassade till behovet av nattsémn och mojligheten att vara framme i
Stockholm/Géteborg/Malmé respektive Ostersund till arbetstid. Norra stambanan och
Stambanan genom 6vre Norrland har ocksa en mycket stor vikt for godstransporter i
nordsydlig riktning varfor kapacitetshéjande atgirder ar viktiga 1angs banorna.

Fortsatta satsningar ska ocksa goras pa tigtrafiken lings axeln Trondheim - Ostersund -
Sundsvall, bade vad giller turtathet och restider som medger daglig pendling. Den pagdende
elektrifieringen av Merékerbanan, som ska vara fardig december 2025, forbattrar markant
mojligheten for godstransporter pa jarnvag mellan de norska hamnarna i
Trondheimsregionen och vart 1an vidare mot 6vriga delar av Sverige. Satsningarna pa
Merakerbanan kan ocksé leda till en 6kad persontrafik langs strickan och vidare
norrut/soderut via stambanorna. En utbyggd trafik 1angs axeln kan ocksa bidra till 6kat
samarbete mellan Mittuniversitetet och Universitetet i Trondheim, NTNU, och mellan
sjukvarden i Sundsvall, Ostersund och Trondheim.

4.2 Bra flygforbindelser

Trots att ambitionen ar att restiderna med tag mellan Stockholm och Jamtlands lan ska
minskas har och kommer flyget ha en viktig roll besoksnaringen och évriga naringslivet i
ldnet. For tidseffektiva resor 6ver dagen mellan Ostersund/Sveg och Stockholm &r flyget ofta
det enda alternativ. Flyget till Stockholm ger ocksd mojlighet att snabbt och enkelt n& andra
destinationer i och utanfor landet. Ett bra utbud av turer anpassade till behoven ska finnas.
Konkurrens mellan olika flygbolag ska uppmuntras.

Dagliga flygforbindelser till rimliga priser skall finnas mellan Ostersund och Ume& samt
Ostersund och Stockholm. Fran Hirjedalen, dir avstdnden till bide tig och flygplatsen pa
Froson ar langa, ska det finnas dagliga flygforbindelser till Stockholm som ar anpassade till
resendrernas behov. Ocksa flygplatserna i Vaernes, Roros, Sveg och Vilhelmina har viktiga
roller for besoksnaringen i lanet.

En omstéllning till alternativa drivmedel inom flygtrafiken ska fortsatt uppmuntras och
stodjas liksom Ovrig utveckling av flyginfrastruktur sdsom dronartrafik.
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4.3 Bra standard pa vara vagar

Viagarna inom och till/fran lanet ska hélla hog standard vad géller framkomlighet och
trafiksdkerhet. De nationella stamvégarna E 14 och E 45 ska forbéttras sa att de
genomgdende mojliggor korta restider med hog sdkerhet. En utbyggnad av mittseparering
langs vara Europavagar ar viktig for fortsatt god tillganglighet och trafiksikerhet.

Liansvagnitet ska ha en bra standard &ret om, innebarande hog framkomlighet och god
siakerhet, 4ven under tjallossningsperioder. Lansviagarna ska ocksa ha en sddan standard att
de medger bekvama och sikra resor for boende och besokare, dven till lanets smé och
perifera orter. Nyinvesteringar pa det statliga vagnatet ska i forsta hand ske dar de patagligt
kan forbattra forutsattningarna for arbetspendling, turism och néiringslivets transporter.
Ovriga vignitet ska vidmakthallas i sddan omfattning att en god standard kan uppritthallas.

Figur 11 Exempel pa vég i det lagtrafikerade nétet som har skador i beldggningen som inte kunnat
atgdrdas till féljd av begrénsade medel for vidmakthallande.

4.4 Hog trafiksakerhet

Inga personer ska do eller skadas svért i trafiken i vart 14n, nollvisionen &ar vart mal. Darfor
maste bade trafikmiljon och trafikanternas beteenden forbiattras péatagligt. Nar det géller
trafikmiljon ska satsningar goras pd bland annat géng- och cykelvigar, planfria korsningar,
mittricken, viltstingsel och en god vintervighéallning. Nar det géller trafikanternas
beteenden ska stora insatser goras vad giller hastighetsanpassning, trafiknykterhet och
anviandande av skyddsutrustning.

4.5 Hansyn till klimat och miljo

Infrastrukturplaneringen ska ske med héansyn till klimat och milj6. En utveckling av
infrastrukturen medfor i de flesta fall en konflikt med maluppfyllelsen for klimat- och
miljomalen. En tillginglig och framkomlig infrastruktur dr en grundforutsittning for lanets
utveckling, men all planering ska ske med hansyn till klimat- och miljépaverkan.
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Genom tidig samverkan med Lansstyrelsen, Sametinget, Trafikverket med flera kan
malkonflikter identifieras och alternativa l6sningar och/eller nédviandiga atgiarder
diskuteras. Likvil som ldnet dr beroende av en vil fungerande infrastruktur behover vi ocksé
ha en god bebyggd miljo, biologisk mangfald, levande vattendrag, ett rikt odlingslandskap
och en storslagen fjallmiljo. Vid planering ska dven hénsyn tas till forandringar i
forutsattningar till foljd av klimatpaverkan, exempelvis 6kad nederbord och 6kade risker for
skred och liknande.

4.6 Val utbyggd infrastruktur for alternativa fardmedel
Kollektivtrafiken (buss och tag) ska ge goda mojligheter till daglig pendling till arbete och
studier i en stor del av ldnet. I 6vriga delar av lanet ska ocksa mojligheter finnas till dagliga
resor till kommersiell och offentlig service i bade respektive kommunhuvudort och
Ostersund. Kollektivtrafiken ska vara tillgiinglig och attraktiv for alla grupper i samhéllet.
Speciellt ungdomars behov ska beaktas. Interregional busstrafik ska komplettera flyg- och
tagforbindelser dar underlaget for dessa inte medger tillracklig turtdthet. Busstrafiken pa
dessa strackor skapar ocksé billigare alternativ for resenéren. Interregional/internationell
busstrafik ska ocksa finnas mot bland annat Nordli och Réros. Kollektivirafikens andel av
resandet efter viktiga pendlingsstrak ska 6ka pa bekostnad av biltrafiken for att minska
miljo- och klimatbelastningen i samband med resor. Alternativa fornybara brianslen ska
successivt inforas i bussflottan.

Fler gdng- och cykelvigar i lanet ska bidra till 6kad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.
Utbyggnation av befintliga strak och strackor med arbets- och skolpendling ska prioriteras
vid utbyggnation av nitet. For okad attraktivitet ska gang- och cykelvéagar prioriteras vid
driftatgarder, framfor allt under vintertid. Ett attraktivt gang- och cykelvagnat kan bidra till
minskat bildkande pa korta avstand vilket resulterar i positiva effekter for miljon, klimatet
och folkhilsan. I all planering avseende alternativa firdmedel ska hansyn tas till méjligheten
att kombinera de olika firdmedlen. Exempelvis kopplingen mellan géng- och cykelvigar och
hallplatser for kollektivtrafik eller pendlarparkeringar som férenklar byte till buss eller tag
vid langre resor.

Den fysiska planeringen ska underlitta vid valet av fairdmedel, det ska vara litt att vilja bort
bilen for resor dar alternativa firdmedel finns.

4.7 Arbete for 6kad tillgang till fossilbranslefria alternativ inom

transportsektorn
Jamtlands lan har arbetat mot mélbilden fossilbréanslefritt 2030 under ménga ar. Mélbilden
innebar ett 1an dar fossila brianslen inte lingre anvinds. Det ar ett ambitiost mal som kraver
dndrade resvanor, en omstéllning till 100 procent fornybara drivmedel, och elektrifiering av
fordonsflottan. Personbilar kommer fortsatt att vara viktiga framfor allt i glesbygden dar
gang-, cykel- och kollektivtrafik inte ar ett alternativ. Darfor ar det viktigt att tillhandhalla
strategiskt placerad infrastruktur for héllbara fornybara drivmedel och laddbara fordon, sa
att det gar att bo och verka i hela lanet.
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Figur 12 Invigning av ny laddstation i Ragunda kommun. Foto: Linnéa Lilja

Tillgdngen till infrastruktur for laddbara fordon vid viktiga resenoder (till exempel tdg- och
busstationer), vid kontorsmiljéer, i den offentliga miljon, och vid hemmet ska fortsatt
forbattras. Vi behover ocksa arbeta Gver lans- och landsgranser for att hitta 16sningarna.

En 0kad satsning pa jarnvag ar viktig bade for privatpersoner och godstransporter. Tillgdng
till hallbara fornybara drivmedel och elektrifiering ar avgorande for att stilla om
godstransporter och de arbetsmaskiner som anviands av lanets alla naringar. Eftersom
godstransporter och arbetsmaskiner har manga olika anvandningsomriden kan vagen till
fossilfrihet se olika ut. I omstéllningen blir upphandling, digitalisering och
energieffektivisering nodvindiga verktyg. Arbetet kring teknik- och innovationsutveckling,
till exempel for vatgas- och branslecellsteknik, kombinerade transport-, kollektivtrafik och
logistiklosningar, hallbara biodrivmedel for flyg, elflyg, eldrivna arbetsmaskiner och drénare
ska stimuleras.

Utsldppen fran utrikes- och inrikesflyg behover ocksa minska om var koldioxidbudget ska
hélla. Med utgdngspunkt i flygets vikt for lanets utveckling ar det viktigt att det finns en
mojlighet att vilja flyget utan att for den skull motverka uppfyllelsen av satta miljomal. Det
ar darfor av hogsta vikt att pdgdende utveckling och satsning pa héllbara biodrivmedel for
flyg fortgar och starks.

Offentlig verksamhet och storre foretag har en viktig roll som foregdngare och kan, om de
stéller relevanta miljokrav vid upphandlingar, driva markanden i ratt riktning. Tillsammans
kan de skapa tillgdng och efterfragan pé hallbara biodrivmedel och laddinfrastruktur
samtidigt som de bidrar till att bibevara alla transportslag i lanet nagot som dr av hogsta vikt
for lanets fortsatta utveckling.
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4.8 Goda forutsattningar for godstransporter

Bra végar, jarnvagar och dndamalsenliga terminaler behovs for att minska
transportkostnaderna och oka naringslivets konkurrenskraft. I klimatomstéllningen ar
mojligheterna till godstransporter pa jarnviag mycket viktiga men for Jimtlands lin kommer
aven fortsittningsvis en stor del av godstransporterna ske langs viagnitet. Utifran detta ar
det viktigt att vignatet fortsitter anpassas for BK4.

Aven besoksniringen ir beroende av en vil fungerande viginfrastruktur, framfor allt i linets
sodra och norra delar dir flera destinationer ligger ldngt fran narmsta jarnvag/flygplats. Det
ar darfor av storsta vikt att vignitet utvecklas och att drift- och underhéllsatgirder ar
tillrackliga for att uppratthalla en god standard pé vagnatet aret om.

Atgirder p& Norra stambanan och Mittbanan #r viktiga for 6kad kapacitet, kortare restider
och en starkt koppling mellan hamnar i Trondheim, Gavle och Sundsvall. Pa s4 sitt kan de
norska hamnarna anvandas i storre utstrackning, och avlastningen av det hért belastade
nord-sydliga transportstrdket minskar miljopéverkan fran godstransporter. Genom
forbittring av jirnviigsnitet och etablerandet av en kombiterminal i Ostersundsomradet
skapas battre forutsédttningar for att lingvéaga godstransporter ska kunna foras 6ver fran
landsvag till jarnvag med positiva effekter pa miljon.

Figure 13 Arbetet for en overflytt av gods fran vég till jarnvég bor forrtskrida.

Inlandsbanan har varit och ar viktig for att skapa en redundans for jarnviagssystemet i norra
delarna av landet. Till f6ljd av omvirdslaget och det 6kade fokuset pa militdr mobilitet har
Inlandsbanan lyfts som en strategiskt mycket viktig anlaggning. Forstarkningar av
Inlandsbanan bidrar dven till att ytterligare 6ka mdjligheterna for en 6verflytt av transporter
fran lastbil till tdg. Med utgéngspunkt fran regeringens tydliga inriktning for en hogre
anvdndning av jarnvagssystemet blir de satsningar som sker pé Inlandsbanan an viktigare
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for godstransporter i inlandet, inte minst gruv- och skogsindustrin ar betjinta av en
inlandsjarnvig. Inlandsbanan skulle, efter atgarder sisom barighetshdjning, kunna bidra
med okad kapacitet och genom att skapa en redundans for stambanorna.

4.9 Minskat resande och effektiva transporter

Personbilar ar den enskilt storsta utslappssektorn i lanet. Ett forsta steg for att minska de
utsldppen ar att minska mingden resor och transporter, till exempel via resfria méten och
distansarbete. Det kan handla om 6kade incitament till att saméka, dka kollektivt, utveckla
gemensamma distansarbetsplatser, ga eller cykla istillet for att ta bilen. Det gar ocksa att
kombinera olika fardsitt (till exempel &ka bil eller cykla till stationen, ta med cykeln pa taget
eller bussen). Det blir viktigt att i samhillsplaneringen skapa strukturer dar det ar mojligt
att gé eller cykla till skola, traning eller for att handla. Nya bostidder och arbetsplatser kan
placeras i ndrheten av kollektivtrafikstrak sd att det blir lattare att pendla till och fran
arbetet. Digitalisering kan bidra med till exempel samtransporter, ruttoptimering och 6kad
fyllnadsgrad av bade person- och godstrafik.

For turistniringen ar det viktigt med goda tagforbindelser, hallbara flygbiodrivmedel och en
flexibel kollektivtrafik for en hallbar turism pé sikt men ocksa for lokalbefolkning, naringsliv
och offentlig verksamhet.

4.10Tillganglighet - Jamstalldhet och jamlikhet i

transportsystemet
Alla ska erbjudas en infrastruktur med en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anviandbarhet. Riktade atgirder och attitydpaverkande insatser for ett jamstallt och jamlikt
transportsystem kan till exempel vara jaimstilld snorojning, att na flera samhallsgrupper
med budskap om exempelvis méjligheter med kollektivtrafik, cykling, héllbara drivimedel,
och laddbara fordon, samt att 6ka tillgdngligheten for manniskor med funktionsnedséttning
langs gang- och cykelstrdk samt vid bland annat elbilsladdstationer och tankstationer for
biodrivmedel. Vid planering och prioritering av tgérder ska hansyn dven tas till barns
behov och perspektiv. Infrastrukturen ska skapa goda forutsattningar for barns mojligheter
att sjdlva pa ett sidkert sitt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.
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5 Malkonflikter och utmaningar

Alla byggprojekt leder till klimatpaverkan i olika omfattning och péverkar
koldioxidbudgeten, samtidigt méste vi utveckla infrastrukturen for att ha ett 1an man kan
leva och bo i, gods, niringsliv och turism. Infrastruktur har en stor paverkan pa manniskor,
klimatet och var miljo, samtidigt 4r den en forutsiattning for utveckling av vart lan. Alla
aktorer i Jamtland maste tillsammans arbeta for att nd den vision som beskrivs i regionala
utvecklingsstrategin. Vi maste gemensamt arbeta for storre kinnedom om malkonflikterna
och aktivt arbeta for en s god 16sning som majligt, for bade utveckling av infrastrukturnitet
och for en minskad miljo- och klimatpaverkan fran transportsektorn. Nedan redovisas ett
antal malkonflikter som identifierats i samband med upprittandet av den regionala
transportplanen. I aktuellt avsnitt presenteras méalkonflikterna utan nigon redovisning for
hur konflikten ska hanteras. Vi ser identifieringen som ett forsta steg till ett mer aktivt
arbete med mélkonflikter inom det strategiska arbetet vid Region Jimtland Harjedalen.

5.1 BesOksnaring och paverkan pa Jamtlands koldioxidbudget
En av Jamtlands lans basnaringar ar turism. Goda reseforbindelser till och frén lénet ar
avgorande for branschens utveckling och tillvaxt, liksom for manga andra naringar i
regionen. Detta i kombination med utmaningar inom tég- och busstrafiken gor att ménga
reser med bil och flyg. I lanets koldioxidbudget riknas dessa utslapp in. Regionala
transportplanen ska arbeta for att utveckla infrastrukturnatet samtidigt som vi pa lansniva
ska minska véra utslapp fran fordonstrafiken. Region Jamtland arbetar aktivt f6r en
overflytt av resor och transporter till mer klimatvinliga alternativ men vi méste samtidigt
sdkerstilla att dven tillresande gister med bil har god tillgidnglighet till och fran sin
destination.

5.2 God tillganglighet och paverkan pa miljé och klimat samt

trafiksakerheten
En viktig prioritering inom ldnet ar att vara nationella stamviagar (E14 och E45) ska hélla en
standard som innebar att fordon far framforas i 100 km/tim. En lagre hastighet pé vignatet
genererar mindre skadliga utslapp och minskar risken for olyckor med dodlig utgéng men
har samtidigt en negativ paverkan p4 tillgangligheten i och med att restiderna lings strackan
okar. For ett till ytan stort 14n som Jamtland ar tillgdngligheten avgorande for vara
arbetsmarknader, for turismen och for naringslivet. Hogre hastighet och 6kade trafikfloden
leder dock till en storre negativ paverkan pa miljoé och klimat och till en 6kad risk att dodas
eller skadas svart vid en olycka.

5.3 Innovativa l0sningar och begransad tilldelning av medel

For att stilla om transportsystemet till ett mer miljo- och klimatvénligt sddant kravs
nytdnkande och nya 16sningar. De basta miljo- och klimatlosningarna ar ofta mer
kostsamma &n mer “traditionella” 16sningar. Nytdnkande kostar helt enkelt mer, framfor allt
pa kort sikt. Samtidigt far Jimtland, med hénsyn till det lIdnga vignat vi har, en mycket 1ag
tilldelning fran de nationella medlen, bade for lansvagar och for vara europavagar och
jarnviagar. Vi ges en mycket begriansad mojlighet att utveckla vart vagnat med ett 6kat miljo-
och klimatfokus.
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5.4 Alternativa fardmedel och langa avstand

For en effektiv minskning av biltrafik kravs val fungerande komplement i form av
kollektivtrafik och/ eller utbyggt gang- och cykelvignit. De langa avstinden och den glesa
befolkningen i stora delar av lanet skapar svarigheter for att erbjuda kollektivtrafik till
invAnarna och att vilja buss eller tig som transportmedel ar inte alltid en mgjlighet. Detta
innebar att bilen i princip dr enda fardmedlet f6r en stor del av lanets befolkning. Samtidigt
har vért lan en stor underhéllsskuld. En omfattande del av vart lansvignat har under ménga
ar slitits ner snabbare an det funnits mgjlighet att underhélla och uppgradera detsamma.
Nigot som skapar vigar som i vissa fall kraver stora och starka bilar for att fa en god
resekomfort, bilar som ofta ir mindre miljé- och klimatvinliga. Aven om méinga bilar bytts
ut mot nya mer moderna si har vi fortsatt en relativt gammal fordonsflotta i lanet, fordon
med hogre utslapp dn dagens moderna bilar. Langa avstdnd och avsaknad av bil kan ocks&
leda till ett socialt utanférskap d& man frdn manga byar som saknar kollektivtrafik inte pa
egen hand kan transportera sig till viktiga malpunkter och nédvindig samhallsservice utan
hjalp fran nagon annan.

5.5 Nybyggnation och miljépaverkan

For att minska risken for viltolyckor, som &r vanligt forekommande i Jimtlands lan, ar det
prioriterat att andelen vagstriackor med viltstangsel 6kar i lanet, framst langs viktiga
pendlingsstrak. Vid projektering av viltstingsel ar det av hogsta vikt att hansyn tas till
befintliga viltstrak sé att den negativa paverkan for viltet blir minimal. Det &r dven viktigt att
ta hansyn till eventuella vandringsleder for lanets samebyar.

Inte bara nya infrastrukturprojekt utan aven 6vrig utveckling av lanet som exempelvis
bostadsbebyggelse kan ha stor paverkan pa vara grona korridorer. Sammanhéngande strak
av gronytor bryts upp for att ge plats &t nyexploatering som kravs for att lanet ska utvecklas.
Nigot som far en negativ paverkan pa den biologiska méngfalden och som ocksé péverkar
samebyarna och deras flyttleder. Aven klimatéindringarna har en paverkan pa renniringen
da betesmarker som tidigare nyttjats inte langre gar att nyttja och isvigar som anvints for
att flytta renarna kan inte nyttjas i samma utstriackning som tidigare, renarna maste i stillet
flyttas langs leder som passerar vagnitet.

6 Framtidens infrastruktur i Jamtland lan

Regionala transportplanen omfattar aren 2026-2037. Det kan tyckas att inte s& mycket kan
forandras pa bara tolv &r men ser vi bara tillbaka till 2020 kan det pa mycket kort tid uppsta
situationer som péverkar bade hur vi arbetar, reser och vill spendera var fritid samtidigt som
kostnadsbilden f6r olika objekt markant kan férandras.

Under pandemidren 2020-2021 sag vi att ménniskors resmonster markant forandrades.
Antalet tjansteresor har minskat bade regionalt och interregionalt, méten sker i stor
omfattning via digitala 16sningar. Méanniskor sokte sig ut frén stdderna och bosatte sig pa
landsbygden d& den fysiska narvaron pa arbetsplatser, inom ménga yrkeskategorier, inte
langre var lika sjalvklar. Manga sdg ocksé fordelarna med att inte bo lika titt och kunna dga
en storre egen bostad. Den trenden har avtagit ndgot men i vissa delar av Jimtlands 14an kan
vi fortsatt se en inflyttning fran 6vriga delar av landet.
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Det ar svart att sia in i framtiden och se vilka ldngsiktiga forandringar Covidi19-pandemin
kommer att fa for infrastrukturen, den fysiska planeringen och samhallsutvecklingen i stort
men mycket talar for att den for 1ang sikt framét andrat tidigare invanda monster vad géller
bland annat resande och dven ménniskors prioriteringar nar det kommer till trender vad
giller bostadsort och semesterplanering. Likvil har vi fortsatt manga yrkeskategorier som
maste nirvara fysiskt pa sin arbetsplats och som viljer att bo bade nira och ldngre fran sin
arbetsplats varfor vi maste fortsitta vart arbeta med att utveckla och forbattra
infrastrukturen for samtliga transportslag inom hela vart 1an. Vi har dven niringsidkare runt
om i hela lanet som ar beroende av ett vil utvecklat infrastrukturnit och vagar som ar
framkomliga &ret om. Utflyttningen fran stader till landsbygd innebér ocksa att fler invanare
kan antas komma att nyttja det lagtrafikerade vagnatet vilket motiverar fortsatta atgarder
béde inom vidmakthallande och for utveckling av den delen av var infrastruktur.

En annan parameter som ar i hogsta grad aktuell redan idag men som kan fa &n storre
paverkan pé framtidens infrastruktur och transportmonster ar klimatutmaningen.
Transportsystemet har borjat stilla om mot ett fossiloberoende och den utvecklingen kan
antas fortsitta och kanske dven 6ka i takt under kommande planperiod. Det ar viktigt att
goda forutsattningar for omstéllningen skapas, dar ingér bland annat fortsatt
utbyggnationen av laddinfrastruktur i 1anet och ett proaktivt arbete infor vidare
utvecklingen av alternativa drivmedel bade for transporter langs vignatet och for flyget.

Ett annat exempel inom omstéllningen ar den snabba utvecklingen inom elflyg och
dronarverksamhet. Redan idag pagar testverksamhet inom bade elflyg och flyg med dronare
inom ramen for projektet Green Flyway 2.0”.

Forandringarna i klimatet stéller ocksa krav pa storre hansyn vid om- och nybyggnation och
skapar behov av en 6versyn av befintliga anliggningar och deras avvattningssystem. Okad
nederbord och darmed 6kade floden i vattendrag, risker for ras, varmare vintrar med
frekventa och stora temperaturvariationer och liknande har en stor paverkan pa
infrastrukturen och det ar viktigt att hansyn tas till dessa nya forutsattningar i all planering,
béde vid nybyggnation och vid underhall av infrastrukturen.

Inte minst kommer det férdndrade sikerhetslaget att fa en padverkan pa den Jimtlandska
infrastrukturen, bade for flyg, jarnvig och vag. Utifran NATOs vardlandsavtal och de
scenarier som stéllts upp infor en eventuell konfliktsituation kommer Jimtlands lan fungera
som ett nav for de transporter som kan komma att bli aktuella, bade i tider av fred/6vning
och vid en eventuell konfliktsituation.

Den 6st-vistliga korridoren mellan Trondheim — Ostersund — Briicke/Ange har pekats ut
som mycket hogt prioriterad for transport av bade gods och ménniskor. For att ha ett
fungerande transportsystem for bade militir och civil trafik ar det viktigt att bade
huvudstrak och alternativa strak inom korridoren/lénet svarar upp mot de behov som
kommer kunna uppsta.

I dagslédget ar det inte tydligt uttalat vilka krav som kommer stillas pa infrastrukturen och ej
heller hur eventuella atgirder ska finansieras, detta dr nagot som kan komma att klargoras
under planperiodens bdrjan.
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Sammanfattning

Region Jimtland Héarjedalen har enligt férordningen om regionalt utvecklingsansvar uppdrag
att ta fram ett forslag till Regional transportplan for perioden 2026-2037. Planen ska
innehélla forslag till standardhdjande atgarder och investeringar i den statliga
transportinfrastrukturen, lansvignitet, de kommande tolv aren. Trafikverket har fatt i
uppdrag att for samma period ta fram ett forslag till Nationell plan for infrastruktur som bland
annat innefattar medlen for utveckling av det statliga jarnvagsnatet och storre vagar (i
Jamtland E 14 och E 45) samt drift, underhall och barighetsatgirder av hela den statliga
transportinfrastrukturen.

Den foreslagna ekonomiska ramen f6r Region Jimtland Harjedalens regionala transportplan
2026-2037 uppgdr till 823 miljoner kronor. Efter avrakning for tidigare 6verupparbetning
kvarstar 789 miljoner kronor for planperioden.

Infor aktuell planperiod har dialog forts med berorda aktorer i lanet avseende hur planen bor
upprittas for basta nyttjande av tilldelade medel. Med utgéngspunkt fran genomférda
dialoger har Region Jimtland Harjedalen beslutat att minska andelen st6rre investeringar i
planen till fordel for mer sméaskaliga atgarder.

Bedomningen ir att detta kommer ge:

e Storre spridning av dtgéarderna i ldnet och darmed en 6kad standard pa fler platser dn
langs de mest trafikerade och befolkade straken

e  Mindre risk for storre 6verskridanden av tilldelad budget med konsekvensen att lanet
far en nedskrivning av medelstilldelningen vid kommande planrevidering

e  Storre majlighet till samverkan/samfinansiering med 6vriga dtgarder sdsom
underhéllsatgirder och barighetsatgarder, ndgot som leder till battre nyttjande av
tilldelade medel

e Kortare ledtider frén identifiering av brist till fardig &tgard

Planen for 2026-2037 ar, till f6ljd av den stora nedskrivningen av planen fér 2022-2033 och
dartill nodvandig framflyttning av prioriterade objekt, i princip fulltecknad under periodens
forsta sex-sju ar varfor effekten av det andrade upplagget blir begransad i aktuell plan. Men
under planens andra sexarsperiod finns relativt stora medel avsatta for mindre
trafiksdkerhetséatgarder och statliga medfinansiering.

Medlen for tolvarsperioden foreslas fordelas pa fem olika dtgardsomraden; vagatgarder,
mindre trafiksdkerhetsétgarder, ging- och cykelvagsinfrastruktur, utredningar och statlig
medfinansiering.
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I planforslaget har mot bakgrund av rddande forutsédttningar (medelstilldelning, tidigare plan
och kommunala prioriteringar) ca 25 % av tilldelade medel satsats pa viagatgirder, ca 50 % pa
gang- och cykelvigsinfrastruktur och resterande ca 25% laggs pa mindre
trafiksdkerhetsétgarder och statlig medfinansiering.
Faktorer som primart styrt utformningen av planen/prioriteringarna:

e Ekonomiska ramarna

e Faststillda vagplaner, objekt som méste byggstartas under perioden 2025-2028 for

att vagplanen inte ska behova upprittas/faststillas pa nytt
e Etappindelade objekt ska slutforas for att fardigstilla strak
e Resultat fran dialoger med och inspel fran kommunerna och 6vriga aktorer

Utover detta har dven prioriteringsprinciper tagits fram for respektive dtgardsomrade, dessa
ar inte styrande utan vigledande for arbetet med dtgiardsplaneringen.

I samband med upprittandet av den regionala transportplanen for 2022-2033 togs fem mal
for infrastrukturarbetet i lanet fram i samverkan med kommuner och naringsliv;
e  Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen for en hallbar utveckling i alla
delar av lanet.
e Uppratthalla och utveckla snabba och tillgdngliga férbindelser regionalt,
interregionalt och internationellt.
e Minskad miljopéverkan och fossilbrénslefritt 2030.
o Okat utbud av trafiksikra och trygga strik for oskyddade trafikanter.
e Erbjuda en infrastruktur som méter niringslivets 6kade transportbehov.

Utover de regionala infrastrukturmaélen ska planen dven upprattas med fokus pa de
Transportpolitiska malen samt milj6- och klimatmaélen.

Till f6ljd av den ladga andelen vagprojekt och héga andelen géng- och cykelvagsprojekt bedoms
planen framst bidra till uppfyllelse av Transportpolitiska malets hdnsynsmal och ett antal av
de nationella miljomaélen. En 6kad andel ging- och cykelviag skapar mojlighet till 6verflyttning
fran fordonstrafik till gdng och cykel vilket dven bidra till en forbattrad hélsa hos
medborgarna. En infrastruktur med stort fokus pa tillgangliga och trafiksikra 16sningar for
oskyddade trafikanter ar positivt med hénsyn till bade klimat och milj6. En separering mellan
fordonstrafiken och de oskyddade trafikanterna 6kar aven trafiksiakerheten och kan 6ka
tillgangligheten och framkomligheten for fordonstrafiken. Antalet objekt ar dock fa varfor
bidraget till méluppfyllelsen kan ses som marginellt.

Byggnation av foreslagna vagobjekt bidrar till 6kad trafiksikerhet och 6kad
tillgadnglighet/framkomlighet. Antalet objekt 4r dock fa varfor bidraget till maluppfyllelsen kan
ses som marginellt.
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I tabellen nedan redovisas fordelningen av tilldelade medel:

3(32)

. . Upparbetat Summa

ATGARDSOMRADEN Total kostnad  (tom 2025)* planen 2026-2029 2030-2033 2034-2037

Végatgarder 211 200 60 80 60

V&g 662 Bondshamn - Husa 71 i 60 60

V&g 614 Haste - Yiteran 50 50 50

Vagatgarder fordonstrafik 80 90 30 60

Mindre trafiksékerhetsatgérder 105 105 5 40 &0

Gang- och cykelvigsinfrastruktur 441 405 199 106 100

Wag 609 Radon 50 19 3 31

Wag 87 Stugun 30 4 26 26

Vag 638 Ullan - Duved 161 11 150 50 30 70

Vag 604 Slandrom - Bye 101 3 98 72 26

Vag 744 1 Nyhemsvagen 18 15 15

Vag 613 Tangvagen 40 40 5 35

Atgarder statlig gang- och cykelvag 45 45 15 30

Statlig medfinansiering 79 79 5 31 43

Kommunala miljg-fts-atgarder 40 40 15 25

Enskilda vagar 16 16 8 8

Kollektivtrafikanlaggningar 23 23 a 8 10
TOTALT Mkr 789 269 257 263

Planen skickas ut p& remiss 18/9-14/11 och ska darefter revideras och tillféras en
samradsredogorelse innan den skickas in till Regeringen senast den 20/1 2026.
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1 Inledning

Region Jamtland Harjedalen har uppdraget att uppritta och faststilla en regional
transportplan medan Trafikverket har uppdraget att ta fram den Nationella planen for
transportinfrastruktur. Planerna har fokus pé olika delar av transportinfrastrukturen vilket
beskrivs narmare i kapitel 1.5.

Det hinder mycket inom och i anslutning till Jimtlands lan. Ett forandrat omvarldslage har
inneburit att forsvaret maste byggas upp igen och Jaimtland pekas ut som ett strategiskt
viktigt 1an for militira transporter, den omfattande bescksnaringen genererar resor med alla
trafikslag och flera kommuner planerar industrietableringar med fokus pa den grona
omstillningen. Vi ser ocksa att en utveckling inom energiférsorjning, skogsbruk, bostader
och handel genererar trafik som péverkar vért transportsystem.

Den pagdende utvecklingen kan antas leda till att det kommer bli fler, tyngre och ldngre
transporter pa vigarna som ska samsas med de boende och bestkare som ror sig i samhillen
kring vaginfrastrukturen. Brister i trafiksdkerhet kan antas komma att 6ka i takt med
trafikokningarna. Inte minst kommer upprustningen av totalférsvaret fa en paverkan pa
lanets transportsystem. Jimtlands lan, med var direkta koppling mot Norge och Trondelag,
utgor en mycket viktig region for transporter mellan de nordiska linderna. Norge behover
anvinda sig av Sveriges transportsystem for transporter av bade civilt och militart gods och
Finland och Sverige behover sikerstilla transporter till och fran Atlanthamnarna. Det dr
darfor av storsta vikt att Ost-vastliga strak och kopplingar stirks, inte bara langs E14-
korridoren utan for samtliga gransovergangar. Merparten av Jamtland lans statliga vagnit,
540 mil av 600 mil, tillhor lansviagnitet och utvecklingen av detsamma ska ske genom
prioriteringar i den regionala transportplanen.

Nir den regionala transportplanen for 2026-2037 antas pagar eller planeras ett antal
dtgarder som har beslutats under planperioden 2022-2033. Dessa dtgarder kommer fortsatt
belasta planramen under planperiodens forsta halva och ddarmed begrinsas antalet nya
objekt som kan komma in i planen totalt sett. Brister och atgirder som inte kommer med i
planen sparas som underlag for ndstkommande planrevidering.

1.1 Syfte med den regionala transportplanen

Planens huvudsakliga syfte ar att fordela den ekonomiska ramen tilldelad av regeringen pa
de infrastrukturinvesteringar som anses ge bést regional nytta och bidra till att den
regionala utvecklingsstrategin samt de transportpolitiska mélen, inklusive klimat- och
miljomalen, nés. Planen ska vara ett verktyg for att skapa attraktiva och trygga livsmiljoer i
Jamtlands lan.

Utformningen av planen styrs av Forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur.

1.2 Delaktighet och tidplan

Region Jamtland Harjedalen ar ansvarig planuppréattare for den regionala transportplanen
men uppréttar den i nara samverkan med Trafikverket, ldnets kommuner och andra berérda
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aktorer och organisationer. Samverkan har under upprittande av planen skett genom
kontinuerliga méten och vissa sarskilda fokusméten.

Till £6]jd av markant 6kade kostnader for dtgdrdande av storre objekt sdsom vag- och géng-
och cykelviagsobjekt inledde Region Jimtland Hirjedalen arbetet med planrevideringen med
en workshop tillsammans med ldnets kommuner och 6vriga aktorer under slutet av 2023.
Vid workshopen diskuterades bland annat hur ldnet kan fa stérsta méjliga nytta av de medel
som tilldelas Jimtlands lan, hur infrastrukturens standard kan forbattras i hela ldnet.

Med utgangspunkt frin genomforda dialoger har Region Jaimtland Harjedalen beslutat att
minska andelen storre investeringar i planen till fordel for mer sméskaliga atgarder.

Bedomningen ar att detta kommer ge:

e Storre spridning av atgarderna i lanet och darmed en 6kad standard pa fler platser
an langs de mest trafikerade och befolkade striken

e Mindre risk for storre 6verskridanden av tilldelad budget med konsekvensen att
lanet far en nedskrivning av medelstilldelningen vid kommande planrevidering

e Storre mojlighet till samverkan/samfinansiering med 6vriga atgirder sdsom
underhallsatgérder och barighetsatgarder, ndgot som leder till battre nyttjande av
tilldelade medel

o Kortare ledtider fran identifiering av brist till fardig atgard

Lianets kommuner har darefter, under vintern 2024/2025, prioriterat vilka brister som ar
viktigast att fa dtgdrdade inom respektive kommun. Prioriteringen ska primart bygga pa
tidigare identifierade brister och behov enligt upprittade atgardsvalsstudier eller
motsvarande utredningar av annat slag men kan ocksa innefatta objekt som kommer krava
ytterligare utredning innan de kan lyftas in i planen for &tgardande.

Region Jimtland Hérjedalen har dven fort dialog med berorda
myndigheter/organisationer/aktorer, genom forumet Transportutvecklingsradet’, och
erbjudit dem mojligheten att komma med inspel infér upprittandet av planen.

Med utgangspunkt fran Lag (2022:66) bjods Sametinget och Svenska samernas riksférbund
in till en tidig konsultation avseende planens omfattning och méjliga konsekvenser.
Sametinget tackade ja till detta erbjudande och konsultation holls den 18 augusti 2025.
Synpunkter som erholls i ssmband med detta dr inarbetade i regionala planen.

Forslaget till Regional transportplan for 2026-2037 kommer vara ute pé remiss under
perioden 18 september till 14 november 2025. Yttranden som inkommer under remisstiden
kommer sammanstéllas i en samradsredogorelse som bifogas den slutliga planen som ska
vara Regeringen tillhanda senast den 20 januari 2026.

Efter det att den regionala planen beslutas av Regeringen (vdren 2026) och
regionfullmiktige (sommaren/hésten 2026) genomfors de prioriterade atgiarderna av
Trafikverket.

1. Transportutvecklingsradet bestér av representanter frén lanets kommuner, Linsstyrelsen,
riksdagspolitiker, naringslivsrepresentanter, representanter frén flyg- och tigaktorer m.fl.
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Remiss och hantering

Upprattande av plan av yttranden Beslut i RF
2025 ~ ~ 2026 \“\
Kv1 Kv2 Kv3 Kv4: Kv1 Kv2 Kv3 Kv4
~ ~ ~
Direktiv Remisstid Leverans till
Regeringen

1.3 Lasanvisningar

Den Regionala transportplanen redovisas i detta dokument samt i bilaga 1 — 3.
Bilaga 1. Strategisk miljobedomning
Bilaga 2. Genomf6rda atgiarder 2022-2025
Bilaga 3. Samlade effektbedomningar

Den regionala transportplanen omfattar dven en “Del 2” dar Jimtlands lans forutsattningar
och mal for en strategisk infrastrukturplanering samt prioriteringar inom ramen fér den
nationella planen beskrivs narmare.

1.4 Planprocess och ekonomiska ramar

Som ett forsta steg i revideringen av den Nationella planen for transportinfrastruktur?,
inkluderat de regionala planerna/lansplanerna?, gav Regeringen i juni 2023 Trafikverket i
uppdrag att ta fram inriktningsunderlag infér den ldngsiktiga infrastrukturplaneringen.
Detta genomfordes for planperioden 2026-2037.

Inriktningsunderlaget, som presenterades i januari 2024, innehdll en beskrivning av brister
och behov inom den statliga infrastrukturen samt vilken inriktning Trafikverket bedémer att
den kommande Nationella planen bor ha.

Med utgangspunkt fran Trafikverkets inriktningsunderlag presenterade regeringen
infrastrukturpropositionen med forslag till inriktning och budgetramar i oktober 2024.
Propositionen beslutades i riksdagen i december. Denna f6ljdes 20 mars 2025 av det sa
kallade “direktivet”, ett regeringsbeslut avseende "Uppdrag att ta fram forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen och mojlighet att ta fram linsplaner for regional
transportinfrastruktur” (L12025/00640).

1 ”Nationell plan for transportinfrastruktur” kommer i aktuellt dokument bendmnas som "Nationell plan”

2. Region Jamtland Harjedalen har valt att bendmna aktuellt dokument "Regional Transportplan” och det
ar darmed det begreppet som kommer anviandas genom hela dokumentet med undantag for direkta citat
fran lagtexter och 6vrigt motsvarande, déar kan begreppet "lansplan” forekomma.
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I direktivet framgar bland annat att planen ska omfatta aren 2026-2037 samt att den
ekonomiska ramen for atgarder i den statliga infrastrukturen under planperioden uppgar till
totalt 1171 miljarder kronor. Av dessa medel har 823 miljoner kronor avsatts till Jimtland
Harjedalens regionala transportplan, se vidare under kap 3.2 "Ekonomiska férutsittningar
for regionala planen 2026-2037”. Den Nationella planen inklusive de, i direktivet, foreslagna
ekonomiska ramarna for bade regional och nationell plan kommer att beslutas av
Regeringen under 2026.

Under arbetets ging har Trafikverket och regeringen/infrastrukturdepartementet vid flertal
tillfallen formellt samratt med lansplaneupprittarna och andra myndigheter/aktorer som
bedomts vara berorda.

1.5 Nationell plan

Den nationella planen upprattas for en 12-arsperiod och revideras i en cykel om fyra ar.
Medelsfordelningen ar uppdelad i fem olika delar/”potter” som redovisas i Figur 2 och Figur
3. Trafikverket ar planupprittare, och ansvarar dirmed f6r planering och fordelning av
medel, for fyra av delarna medan landets 21 regioner ansvarar foér en, de regionala planerna.

‘ Nationell plan fér transportinfrastruktur 2026-2037 ‘

investeringar planer/lansplaner

Storre Regionala
investeringar verksamhet

‘ Ovriga ‘ ‘ Ovrig ‘

‘ Vidmakthallande

Den nationella planen ar framtagen utifran ett trafikslagsovergripande perspektiv. Planen
inbegriper investeringar inom flyg, jarnvagar, vigar och farleder till sjoss men &ven
ombyggnader, drift och underhall samt atgirder for trafiksikerhet eller miljo for samtliga
trafikslag.

Beskrivning av Nationella planens olika potter
I Jamtlands lan hanterar den nationella planen utveckling och nyinvestering for vagarna
E14 och E45 samt alla statliga jirnviagar inom potterna “storre investeringar” och “6vriga
investeringar”.
I potten "storre investeringar” ingar namngivna objekt med en berdknad kostnad som
overstiger 150 miljoner kr (gransen for storre investeringar hojs fran 100 miljoner kronor till
150 miljoner kronor i samband med aktuell planrevidering). I nu gillande Nationell plan for
aren 2022—2033 har Jimtland tre objekt inom denna pott;

e E45Rengsjon — Alvros

e Mittbanan Ange — Ostersund, kapacitets- och hastighetshéjande tgirder

e Mittbanan Ostersund — Storlien, kapacitets- och hastighetshéjande &tgirder.

De tv4 forstnimnda objekten #r byggstartade medan Mittbanan Ostersund — Storlien
fortsatt ar i planeringsstadiet.
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Vid tilldelning av medel till storre investeringar prioriteras atgirder av Trafikverket varefter
regeringen beslutar.

Exempel pa atgarder som kan finansieras ur potten “6vriga investeringar” ir exempelvis
gang- och cykelvigar, miljoatgarder (viltstingsel, dtgardande av vandringshinder mm), nya
rastplatser samt &tgarder inom stationsomraden osv., atgiarder diar kostnaden understiger
150 miljoner kronor. Denna typ av atgarder kallas ofta trimningsatgéirder. Beslut avseende
prioritering for fordelning av dessa medel genomfors hos Trafikverket regionalt/lokalt och
bygger bland annat pa dialoger med ldnens kommuner och regioner. Prioriterade/beslutade
miljodtgiarder omfattar hela den statliga infrastrukturen, inte bara vig E14/E45 samt
jarnvagsnitet.

Medel som finns i potten "vidmakthéallande” fordelas 6ver hela det statliga vignitet inom
lanet. Detta innebér att drift- och underhéllsitgarder alltid prioriteras och utfors av
Trafikverket, dven i de fall atgarderna beror de sé kallade riks- och lansvigarna. Drift och
underhall syftar till att bibehalla/aterstilla vigens ursprungliga standard.

»Ovrig verksamhet” omfattar bland annat medel for forskning och innovation for att hitta
nya lsningar och forbéttra framtida infrastruktur. Aven driftstdd till bland annat
Inlandsbanan aterfinns i denna pott.

Atgirdsomréiden och prioriteringsprinciper for medel i den “Regionala planen” beskrivs
narmare i kapitel 3.3.

Det ar slutligen regeringen som beslutar om innehéllet i den nationella planen utifrén
Trafikverkets forslag.
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2 Mal for transportsystemet

Utgangspunkten for upprattandet av Nationell och regional transportplan ar att den statliga
transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas sa att det 6vergripande
transportpolitiska mélet och de jamboérdiga funktion- och hdnsynsméalen med dartill
horande etappmal nés.

Klimatmalen ska nas och mélen inom Agenda 2030 &r darfor en central utgdngspunkt for
den statliga infrastrukturplaneringen. Fyrstegsprincipen ska vara viagledande vid all
infrastrukturplanering.

2.1 Nationella mal och strategier

Nationella transportpolitiska mal

Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande malet och funktions- och
héansynsmélet ska vara jambordiga. For att det 6vergripande transportpolitiska mélet ska
kunna nés behéver funktionsmélet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet.

OVERGRIPANDE MAL
Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.

FUNKTIONSMAL

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

HANSYNSMAL

Hansynsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmélet for miljé och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Etappmal under hansynsmalet

e Vixthusgasutslappen fréin inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i
EU:s utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010.

e Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjéfarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras
till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030
minska med minst 25 procent.

Det 6vergripande klimatmalet innebar att Sverige inte ska ha nigra nettoutslapp av

vaxthusgaser ar 2045. Nettonollmalet innebér att vaxthusgasutsldppen fran flera sektorer,
inklusive transportsektorn, i princip kommer att behova vara noll senaste ar 2045 och det
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utgor en viktig utgadngspunkt for arbetet. I de transportpolitiska malen ingar att
transportsystemet ska bidra till att miljokvalitetsmalen nas.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ska tillaimpas i all infrastrukturplanering for att sékerstélla en god
resurshushéllning och for att tgirder ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling. Den ar
vagledande i Trafikverkets arbete for att sikerstilla effektiva och héllbara l6sningar.
Fyrstegsprincipen innebar kortfattat att atgarder for ett alternativt/optimerat nyttjande av
befintlig infrastruktur ska prioriteras framfér om- och nybyggnation i de fall det kan 16sa
den brist som identifierats. De olika dtgidrderna identifieras och klassificeras i ménga fall i
samband med upprittande av dtgiardsvalsstudier.

@
Optimera Bygg om Bygg nytt

Nationella miljomal
Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal med
preciseringar och ett antal etappmal.

Generationsmalet visar riktningen for vad som maste goras inom en generation for att
miljokvalitetsmalen ska nis. Generationsmaélet ar vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer
i samhallet.

Det 6vergripande malet for miljopolitiken &r att till ndsta generation lamna Gver ett
samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och
hilsoproblem utanfor Sveriges gréanser.

NATIONELLA MILJOMALEN OCH EU:S AGENDA 2030

Agenda 2030 for hallbar utveckling bestér av 17 globala mél. Det ar en handlingsplan for
manniskornas och planetens vilstand. Sveriges miljomal bidrar till att vi uppnar den
ekologiska dimensionen av de globala méilen i Agenda 2030.

2.2 Regionala mal

Regionala utvecklingsstrategin (RUS)

BAKGRUND

Den regionala utvecklingsstrategin ar linets gemensamma végvisare mot en langsiktigt
héllbar framtid, dir kommande generationer ocksé ges majlighet att nyttja de naturliga
resurser och styrkor som Jamtlands 1an bestér av. Har formuleras ldnets gemensamma
malbild som &r en viktig vigvisare for att i samverkan och genom samhandling na héllbar
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samhillsutveckling genom att bemota globala trender samt regionala- och lokala
samhallsutmaningar.

VISION

Jamtlands 4m 2050 - en nytavkavde och hallbar region att leva,
verka och utvecklas 1.

Ar 2050 har vi som bor i Jimtlands lin en miljé som 4r bade nyt:inkande och hallbar att
leva, verka och utvecklas i. Vi lever i ett tolerant samhille, som ar jamstallt, jamlikt,
mangkulturellt och sammanhallande. Vi ar kreativa, modiga och orddda och vagar prova nya
saker.

Tillsammans ar vi en mangfald av invanare som alla utgor “bilden av Jimtlands lan”. Vi
bygger fran det lokala men med inspiration frin omvarlden och virdesatter idag det som &ar
morgondagens kulturarv.

Befolkningsutvecklingen ar positiv, livsstilen lockar oss att leva, bo och verka har. Vi trivs i
lanet, gammal som ung. Detta bidrar till att kunskapsoverforing mellan generationer har
kombinerat erfarenhet, kulturarv, historia och nytdnkande som skapat resiliens (den
langsiktiga formagan hos ett system att hantera forandringar och fortsitta att utvecklas) och
robusthet i samhallet. Vi har alltid varit, och ar dn idag, smarta i vara utvecklingsinsatser. Vi
anammar kontinuerligt ny teknik for att bli &nnu "smartare” i vart samhille, men vi gor det
utifrdn vara forutsattningar samt behov och pé ett sitt som inte dventyrar vér hilsa, trygghet
och sikerhet.

INFRASTRUKTUR 2050

Vi har ett naturligt utbyte och samarbeten med aktorer globalt och en vildigt niara
samverkan med vara omkringliggande lan, 4ven Norge. Vi har floden 6ver administrativa
granser som skapar mervirden for oss i lanet och vi bidrar till andra lokalt, regionalt,
nationellt och globalt. Digitala floden av bdde kompetens, tjanster, kunskap och kreativitet,
men dven i fysiska former via transporter och kollektivt resande. En modern gron
transportinfrastruktur har vi haft lange, men vi fortsitter att vara nytdnkande i utvecklandet
kring resor och transporter. Genom kraftigt forstarkt transportinfrastruktur ar vi nara
kopplade till vara narliggande lan i syd, nord och 6st samt bade Trondelags- och
Stockholmsregionen. Liksom till 6vriga Europa och virlden.

Sjalvklart snabbt och klimatneutralt via bade tag och flyg. Vi har ett sammanhingande
transportsystem for forflyttning av varor och personer som ger fortsatta
utvecklingsmdjligheter for olika platser och niringar i lanet. Detta ar oerhort viktigt for oss
som bor och verkar har, men dven fér den som vill beséka oss.
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—

Figur 5 Det évergripande malet fér miljépolitiken i kombination med mal inom den regionala
utvecklingspolitiken i Jdmtland tydliggdr vikten av att planera héllbart sa att vi till ndsta generation kan
l&mna bver ett samhélle dér de stora miljproblemen &r lbsta. (Foto: Mostphotos)

Regionala mal for infrastruktur

Regionala mélen for infrastruktur ar framtagna med utgéngspunkt fran den regionala
utvecklingsstrategins vision och i dialog med bland annat lanets kommuner, lansstyrelsen
och representanter for naringslivet. Malen beslutades i samband med revideringen av
regionala planen 2022-2033.

Utveckling och vidmakthéllande av infrastrukturen for en héllbar utveckling i alla
delar av lanet.

Uppritthalla och utveckla snabba och tillgdngliga forbindelser regionalt,
interregionalt och internationellt.

Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030.

Okat utbud av trafiksikra och trygga strik for oskyddade trafikanter.

Erbjuda en infrastruktur som moter naringslivets 6kade transportbehov.
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3 Atgardsplanering

3.1 Inledning

Den regionala transportplanen upprittas med utgdngspunkt fran “Forordning (1997:263)
om ldansplaner for regional transportinfrastruktur”. Medel i den regionala transportplanen
anvinds for investeringar i lansvagnaitet, vilket for Jimtlands 14n innebar samtliga statliga
vagar med undantag for E14 och E45. Planens medel ska nyttjas for utveckling av
transportsystemet, vilket innebar en hojning av den ursprungliga standarden. Det kan bland
annat innebéra beldggning/asfaltering av en grusvig, bortbyggnation av trafikfarliga kurvor
och kron eller byggnation av en gang- och cykelvig for att separera oskyddade trafikanter
fran fordonstrafiken. Det kan dven handla om lite mindre insatser sdsom byggnation av
hastighetsdampande atgarder, cirkulationsplatser och busshéllplatser. Planens medel far
aven nyttjas for bidrag till utveckling av enskilda vigar och som medfinansiering till
atgarder pa det kommunala viagnitet. Regionala planer kan ocksé innehalla samfinansiering
av atgarder i nationella planen men i regel inte tvartom.

Medlen frén den regionala transportplanen nyttjas for att forbattra infrastruktur for bade
person- och godstransporter samt for gdng- och cykeltrafik. Regeringen har i direktivet
(LI2025/00640) betonat att prioritet bor ges till dtgidrder som forbattrar trafiksdkerheten
och ska inriktas mot atgarder i infrastrukturen utan omotiverade inskrankningar gillande
framkomlighet eller transporteffektivitet.

Om en forslagen atgird kostnadsbeddms till 6ver 75 miljoner kronor blir objektet klassat
som ett namngivet objekt i Regionala transportplanen. Namngivna objekt kraver pa grund
av sin omfattning fler planeringunderlag for att vara planmogna, exempelvis samlade
effektbedomningar (SEB) vilket gor att dessa objekt har en langre planeringstid. De ska
ocksa namnas och beskrivas i regionala transportplanen. I aktuell plan har tva objekt en
bedomd kostnad 6ver 75 mnkr.

Regionala transportplanen visar hur fordelningen av de statliga medlen for perioden ser ut,
vilka prioriteringar som gjort och hur dessa prioriteringar motiveras. Bilagt planen finns en
strategisk miljobedomning som redovisar planens bedémda paverkan p& miljon, en
redovisning av de projekt som genomforts med medel frdn den regionala planen under aren
2022 till och med 2025 samt de samlade effektbedomningar (SEB) som tagits fram infor
arbetet med planen.

3.2 Ekonomiska forutsattningar for regionala transportplanen
2026—-2037

I berdkningarna for fordelning av regionala medel far Jimtland endast ca 1.4% av medlen
trots att ldnet har ca 6% av Sveriges lansviagnit. I dialoger med kommuner och 6vriga
aktorer i lanet framkommer att manga delar av vagnatet har brister i bade trafiksdkerhet och
tillganglighet/framkomlighet. Bedomningen ar att tilldelade medel vida understiger
kostnaderna for att atgdrda de identifierade bristerna. Detta innebér att utvecklingen av
lansvagnatet bromsas vilket paverkar mojligheterna till utveckling i lanet liksom sédkerheten
for de som ror sig langs lanets vagar negativt. Naringslivet paverkas séval som

Page 15 of 114



Remissutgava Regional transportplan for Jamtland 1an 2026-2037, del 1 15(32)

besoksturismen och inte minst linets invinare. Region Jimtland Harjedalen har under en
lang period arbetat intensivt med paverkansarbete for en storre tilldelning av medel till lanet
men tyvarr utan nagot resultat.

Jamtlands lan har for aren 2026-2037 tilldelas 823 miljoner kronor ur potten for Regionala
planer. De av Regeringen tilldelade ramarna justeras direfter av Trafikverket utifrdn den
totala upparbetningen pa riksniva for regionala medel under &ren 2022-2025.

Den justerade tilldelningen for Jimtlands lan ar 789 miljoner kronor. Avrakningen hanteras
under kommande planperiods forsta fyra ar. For Jamtland innebar detta att tilldelningen
aren 2026—2037 blir 57-60 miljoner kronor per r for att darefter 6ka till 69 mnkr/ar frén ar
2030.

Till f6]jd av att flera objekt som byggdes i Jimtlands lan under ren 2018-2021 6kade
markant i kostnad blev avriakningen for dren 2022-2025 vildigt stor varfor flera planerade
byggnationer beh6vde pausas. Fyra objekt med faststillda/langt gdgna vagplaner flyttades
fram i tidplanen och kommer byggas under dren 2025-2029. Utéver detta tillkommer dven
négra 6vriga objekt som prioriterats for utredning och byggstart av Region Jamtland
Hirjedalen. Sammantaget innebar detta att planen for 2026-2037 ar i princip ar fulltecknad
under planperiodens forsta sex-sju ar och att utrymmet for "nya” objekt i aktuell plan ar
begransat.

3.3 Atgardsomraden och prioriteringsprinciper
Faktorer som primart styrt utformningen av planen/prioriteringarna:
e Ekonomiska ramarna
e TFaststillda vagplaner, objekt som méste byggstartas under perioden 2025-2028 for
att viagplanen inte ska behova upprittas/faststillas pa nytt
e Etappindelade objekt ska slutforas for att fardigstilla strak
e Resultat fran dialoger med och inspel frén kommunerna och 6vriga aktorer

Till regionala transportplanen for perioden 2026-2037 viljer Region jaimtland Harjedalen
att dela in atgardsomradena utifrén kategorierna nedan. Som stéd for prioritering inom
atgardsomrédena finns prioriteringsprinciper. Dessa ar inte styrande utan végledande for
arbetet med atgardsplaneringen.

Vagatgarder

Atgirdsomradet omfattar primart lite lingre vigstrak. Det kan exempelvis vara atgirder for
att forbattra trafiksdkerheten liangs en stricka genom breddning av vigbana och
justering/utjamning av kurvor och kron. Asfaltering av befintlig en grusvig! kan ocksa
innefattas i atgirdsomrédet. Beldggning av en stricka sker ofta och med fordel efter en
ombyggnation av viagkroppen och darmed genom samfinansiering med barighetsmedel.

1. Standardhojning genom asfaltering styrs av Trafikverkets riktlinje for beldggningar som tydliggor att beldggning
med asfalt ¢j rekommenderas om vigstrackan har ett trafikflode som understiger 250 fordon per arsmedeldygn.
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Atgdrder prioriteras utifrdn mojligheten att bidra till att uppnd god framkomlighet och
trafiksikerhet i det funktionellt prioriterade vigniitet'. Atgdrder kan dven prioriteras i
ovriga strdk som kan anses vara prioriterade ur ett regionalt perspektiv. Om mdgjligt ska
Gtgdrden samordnas med planerat underhdll eller ovriga vidmakthdllandedtgdrder.

Gang- och cykelvagsinfrastruktur

Omfattar utbyggnation av gang- och cykelvagar langs det regionala viagnitet i strak som ar
regionalt viktiga for boende, bestkare och for pendling. Med gang- och cykelviags menas en
anlaggning som kan vara friliggande eller separerad frén vigbanan med kantsten. Behov av
belysning utreds och beslutas for respektive objekt.

Atgdrder prioriteras for att forbittra trafiksikerheten for gdende och cyklister efter
regionala vdgar for skolresor, arbetspendling, fritidsaktiviteter och turism.
Mdangfunktionalitet ska alltid efterstrdvas och utbyggnation i strdk med hog
cykelpotential/nyttjandegrad ska prioriteras framfor “satellitlinkar”.

Mindre trafiksakerhetsatgarder

Atgirdsomradet kommer bland annat hantera &tgérder med utgangspunkt fran
Trafikverkets publicerade studie “AVS Brister for oskyddade trafikanter i byar med
randbebyggelse” 2024 dar syftet ar att identifiera enklare dtgirder som kan héja
trafiksdkerheten i randbebyggelse. Tre byar i Jimtlands lan har studerats men &tgarderna ar
tdnkta att kunna nyttjas platsoberoende och ha en 1ag kostnad.

Exempel pa dtgirder ar hastighetsddmpande atgirder, skyltning, bygdevagsmalningar,
enklare passager som kan fortydliga vigrummet for dess anviandare.

Figur 6 Bilden visar en friliggande gang- och cykelvdg samt ett exempel pa en hastighetsddmpande
atgérd; en upphéjd och belyst gang- och cykelpassage.

1. (region-jamtland.pdf) Karta &ver det funktionellt prioriterade vignitet i Jimtlands lan
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Vid bedomt behov kan dven exempelvis korsningar utanfor bebyggelse byggas om for 6kad
trafiksdkerhet med medel ur denna kategori.

Atgirden ska bidra till forbdttrade forutsdttningar for att tryggt réra sig inom sin by/sitt
sambhdlle som oskyddad trafikant. Prioritering av mindre trafiksdkerhetsatgdrder
kommer utgad fran de inspel kommunerna har redovisat till Region Jamtland Hdrjedalen.
De tre orter som studerats i Trafikverkets rapport “Brister for oskyddade trafikanter 1
byar med randbebyggelse i Jadmtlands och Visternorrlands lin” kommer att utredas och
Gtgdrdas forst ddarefter kommer 6vriga orter dtgdrdas i den takt det ges mojlighet utifrdn
medelstillgang och utifran mdjlighet till samordning i samband med underhdllsatgdrder
sasom exempeluvis beldggningsatgdrder.

Statlig medfinansiering

Hanteringen av statlig medfinansiering till kommunala &tgarder och
kollektivtrafikanlaggningar styrs av Trafikverkets dokument: “Hantering av statlig
medfinansiering — till regionala kollektivtrafikanldggningar samt atgdrder for forbdttrad
miljo och trafiksdkerhet pa det kommunala vigndtet” samt TDOK 2016:00091.

Bidraget kan, oavsett kategori, maximalt uppga till 50% av ansokt belopp.

KOMMUNALA ATGARDER

Atgirdsomradet innefattar medfinansiering till kommunala dtgirder som forbéttrar miljo
och trafiksdkerhet pd kommunala végar och gator. Ett exempel pa &tgard ar byggnation av
gang- och cykelviag. Ansokan om statlig medfinansiering for kommunala dtgirder gors pa
Trafikverkets hemsida; Ansok om statlig medfinansiering till regionala

kollektivtrafikanldggningar, trafiksikerhet och milj6 - Bransch.

Prioritering av kommunala dtgdrder kommer ske med utgangspunkt fréan inkomna
ansokningar och tillgdngliga medel samt Gtgdrdens regionala intresse eller nytta. Hur den
planerade dGtgdrden pduverkar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter kommer ocksa
vara en viktig prioriteringsfaktor.

KOLLEKTIVTRAFIKANLAGGNINGAR

Atgirdsomradet innefattar fysiska investeringar i kollektivtrafikanldggningar i det regionala
vagnatet. Det kan exempelvis innefatta utvecklings av bytespunkter eller standardhgjning
och tillgdnglighetsanpassning av hallplatser i det regionala vagnéatet. Dessa atgarder ar
sarkskilt viktiga att kombinera med andra dtgirder frian Trafikverket nationella plan for
bista kostnadsnytta.

Prioriteringen av atgdrder kommer utgd fran Regionala kollektivtrafikmyndighetens
inventering av brister samt mojligheten till samordning med planerade
underhallsatgdrder.
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Figur 7 Vag 549, busshallplats i Bodsjébyn

ENSKILDA VAGAR

Atgirdsomradet innefattar medfinansiering till byggande av ny enskild vig alternativ
standardhojande dtgirder pa befintlig vag. Medfinansiering genomfors tilll dtgarder som ar
av regionalt intresse eller nytta. Ansékan skickas till Trafikverket for handlaggning och
utredning; Enskilda vigar - www.trafikverket.se.

Prioritering av medfinansiering sker utifrdn inkomna ansékningar och tillgangliga medel
samt objektets bedomda regionala nytta.

Samfinansiering av atgarder i nationell plan

Region Jamtland Hirjedalen har utifran tilldelade planramar och det stora behovet av
atgarder pa lansvagnatet beslutat att inte avsétta nagra medel till samfinansiering av
atgarder i nationell plan.

3.4 Prioriteringar under planperiodens forsta sex ar
Vagobijekt

VAG 662 BONASHAMN - HUSA

Vig 662 mellan Bondshamn - Husi ar en grusviag med 14g standard. Geotekniska
undersokningar visar att vagen har 14g barighet och omges av tjalfarliga jordarter.
Végbredden ar ca 5,5 meter. Bedomningen ar att vigen idag dr samst de sju kilometrarna
mellan avtagsvigen mot Froa och vasterut mot Husa. Vagen trafikeras med linjetrafik &ret
om och dr ocksa en viktig transportled for turistniring och foretag i omradet. Turistniringen
har ofta sin hogsdsong da problemen med tjallossning ar som storst.

Flera atgirder ar planerade for strackan. Dels kommer vagkroppen forstiarkas och
avvattningen forbattras. Utover detta kommer vigen dven breddas i vissa partier och ett
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antal farliga kurvor och siankor/kron kommer atgérdas. Slutligen kommer hela strickan
beldggas med asfalt.

Projektet kommer till 1/3 finansieras av regionala planen. Ovriga kostnader tas fran
barighetsmedel. Ombyggnationen av vigen ar planlagd med start &r 2027.

Figur 8 Vdg 662 mellan Bondshamn och Husé pé norra sidan om Areskutan.

VAG 614 HASTE — YTTERAN

Vig 614 gar fran Haste pd Rodon vidare vasterut mot Ytterdn och ar ca 17 km ldng. Vagen ar
en del av vigstraket frin Froson mot Ytteran och E14. Viagen utgor en del av en viktig
transportled mellan Are Ostersund flygplats och vistjimtlands fjillvirld (Arefjillen).

Vistra delarna av Jamtland ar attraktivt som besoksmaél och dven for manga typ av
evenemang. Antalet besokare som reser med flyg via Ostersund/Are flygplats ir manga och
transfer mot Are gar frin Froson éver R6don mot Ytteran och sedan vidare visterut mot
Are. Utifran Sveriges medlemskap i NATO och ett 6kat fokus pa militir mobilitet har den
ost-vistliga korridoren mellan Trondheim — Ostersund pekats ut som strategiskt viktig. I
detta strak fungerar aktuell stricka som en alternativ vig till E14, ndgot som ytterligare talar
for vikten av en standardhgjning.

Strackan Héste - Ytteran ar bitvis smal och innehaller ménga kurvor, backkron och farliga
utfarter. Atgirder av brister i form av ritning av vissa kurvor, siankta backkron, breddning
av vissa strackor samt i 6vrigt sikerhetshojande atgarder ar nodvandiga for en uppna en god
trafiksdkerhet.

Trafikverket har genomfort en utredning for att titta narmare pa de trafiksakerhetsbrister
som finns ldngs strackan. For dtgdrdande av brister kommer 50 mnkr avsattas inom ramen
for den regionala planen. Dessa medel bedoms kunna atgirda négra av de allra hogst
prioriterade bristerna men inte skapa en god trafiksikerhet 1angs hela den aktuella strackan.
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Gang- och cykelvagsobjekt

OBJEKT MED FASTSTALLDA VAGPLANER:
e Vig 609, Rodon
e Vig 87 Stugun
e Vig 638, Ulldn — Duved (del av striket Are — Tegefjill - Duved)

Objekten var planlagda for byggnation under aren 2022-2025 men senarelades till foljd av
brist pd medel till foljd av hog medelsavrakningen vid foregdende planrevidering. Objekten
bedoms fortsatt vara prioriterade for genomférande och kommer dérfor byggas under aren
2025-2027.

2
o=

-

gy

Figur 9 Vag 638 Ullan — Duved. Byggstart fér delen Tegefjéll — Duved planeras 2026.

OBJEKT MED PABORJAD VAGPLAN:

e Vig 604, Slandrom - Bye
Objektet fanns med som namngivet i planen for 2022-2033 och forlinger ett sedan tidigare
utbyggt pendlingsstrak in mot Froson/Ostersund. En byggnation av objektet innebir ocksé
att mojligheterna att g& och cykla till bland annat Marieby skola 6kar markant fér boende
norr om skolan langs vag 604.

OBJEKT MED MOJLIG SAMORDNINGSVINST:

e Vig 744.1, Nyhemsvigen (anslutande strdk mot huvudstréket Krokom — Dvarsétt -

As — Ostersund)

Under planperiodens forsta sex ar planerar Trafikverket for en ombyggnation av det sk
”Askorset”, korsningen mellan E14 och viig 711. Korsningen kommer byggas planskilt och i
projektet ingar byggnation av gdng- och cykelvig inom planomrédet. Nir den planskilda
korsningen star fardig kvarstér en saknad lank langs Nyhemsvédgen som &r ca 750 meter.
Denna lank foreslas byggas i samband med ombyggnationen av korsningen.
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Nyhemsvigen ir ett anslutande strak till huvudstraket Krokom — Dvirsitt — As — Ostersund
och passerar ett storre omrade med nybyggda en- och flerfamiljshus samt ett antal dldre
gardsbildningar. I direkt anslutning till Nyhemsvigen aterfinns &ven méalpunkter sisom
Foreningshus och Hovangens idrottsomriade med fotbollsplaner och elljusspér.
Nyhemsvigen ar dven kopplingen mellan titorten As och ett industriomrade i anslutning till
E14. Vid den nya korsningen kommer dven busshallplatser byggas till vilka gang- och
cykelvagen kommer ansluta. Nyhemsvégen har funnits med som namngivet objekt i
Regionala planen/Lanstransportplanen sedan 2018.

Krokoms kommun medfinansierar korsningslosningen och kommer dven bekosta en ca 140
meter ldng forldngning av en sedan tidigare byggd gc-vég i den vistra delen av
Nyhemsvigen for att kunna ansluta mot foreslagen strackning bekostad av regionala
transportplanen.

Figur 10 Véag 744.1 Nyhemsvégen haller 1ag trafiksékerhetsstandard fér gaende och cyklister.

OVRIGT PRIORITERAT OBJEKT:

e Vig 613, Tingvigen (anslutande strak mot huvudstraket Krokom — Dvirsitt - As —

Ostersund)

Tangvagen ar en relativt hogtrafikerad och smal vag som ingar som en anslutande lank till
pendlingsstriket Ostersund-As-Krokom. Vigen fyller ocksa en central funktion inom
bygden da den kopplar samman bostadsomréden med befintliga gdng- och cykelvigar mot
malpunkter sdsom skola, kyrka, badplats och idrottsanldggningar. Krokoms kommun har
langt gédngna planer pa nybyggnation av bostéder i anslutning till féreslagen géng- och
cykelvig vilket ytterligare starker behovet av en separering for de oskyddade trafikanterna
langs den aktuella strackan. TAngvigen har funnits med som namngivet objekt i Regionala
planen/Lanstransportplanen sedan 2018.
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Figur 11 Vég 613 Téngvégen i As.

Mindre Trafiksakerhetsatgarder

Med utgéngspunkt fran Trafikverkets utredning “AVS Brister for oskyddade trafikanter i
byar med randbebyggelse”, kommer fordjupade utredningar genomforas for orterna
Rosson, Handsjobyn och Héllesjo. De fordjupade utredningarna ska visa pa vilka atgarder
som ir lampliga att genomforas i respektive ort for basta effekt pa trafiksdkerheten.

Nir ovan namnda orter atgardats kommer det fortsatta arbetet utga fran de prioriteringar
som kommunerna gjort, se tabell 1, och tillgdngliga medel inom ramen fér den aktuella
potten. Trafikverket kommer, i den man det ar mojligt, samordna atgirderna med
exempelvis planerade underhéllsétgarder och val av ort kan komma att styras av detta.

Berg Bracke Harjedalen Krokom

Vag 316 genom Klovsjo Vag 320 Hallesjo Vag 315 Vemdalsskalet Vag 340/677 Tullerdsen/Rise
Vag 321 genom Vigge Vag 726/734 Rissna Vag 533 Bruksvallarna Vag 745/749 Aspasnaset
Wag 315 genom Handsjobyn Vag 734 Tavnas WVag 340 Valsjobyn

Ragunda Stromsund Are Ostersund

Vag 344 Skyttmon Overammer Vag 346 Rosson Vag 336 Kall Vag 796 Lit

V&g 722 Sonnerasen mot Korsdmon Vag 345 vid Hjalmar Stromerskolan Vag 321/629 Hallen Vag 592 Fillsta - Bole

V&g 87 vid Nornan/OKQB (onskad passage)  Vag 344 Sikas Vag 635 Mattmar Vag 604 Slandrom

Vag 731 Hoglunda Vag 604 Fugelsta - Bye

Tabell 1Sammanstélining av inspel fran kommunerna avseende de orter som | férsta skedet 6nskas
utredas vidare géllande mindre trafiksdkerhetsatgarder. Orterna redovisas kommunvis utan ndgon
inbérdes prioritering.

Statlig medfinansiering

KOMMUNALA ATGARDER

Under planperiodens forsta fyra &r kommer inga medel avsittas till statlig medfinansiering
av kommunala milj6- och trafiksdkerhetsédtgiarder, detta da utrymme ej finns i budgeten.
Summan fér kommunla atgirder kommer successivt 6ka fran 15 mnkr ar 2030-2033 och
dérefter till 25 mnkr &r 2034-2037. Medel kommer fordelas utifrin inkomna ansékningar
och bedomd nytta utifran ett regionalt perspektiv.
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ENSKILDA VAGAR

For bidrag till utveckling av enskilda vagar avsitts medel i den regionala transportplanen
under planens sista atta ar. Behovet av bidrag till utveckling av enskilda végar ar stort men
till f6ljd av den ldga medelstilldelningen till planen kan endast en mindre &rlig summa
avsattas till dessa bidrag. Medel kommer fordelas utifrdn inkomna ansékningar och bedomd
nytta utifran ett regionalt perspektiv.

KOLLEKTIVTRAFIKANLAGGNINGAR

Medel kommer arligen avsittas for atgardande av hallplatslagen och andra anldggningar
kopplade mot kollektivtrafiken. Andelen medel 6kar successivt under planperioden, fran 5
miljoner kr/4 &r till 10 miljoner kr/4 ar.

Prioritering av atgdrder kommer ske i ndra samverkan med Kollektivtrafikmyndigheten och
Trafikverket. Stort fokus kommer lidggas pa att hitta atgdrder som kan samordnas med
exempelvis planerade underhallsétgarder.

3.5 Prioriteringar under planperiodens senare sex ar

Vagobjekt

For planens senare sex ar finns 90 mkr avsatta for vigobjekt. Planen redovisar inget
namngivet objekt under denna period. Objekt som prioriterats i tidigare planer kommer
utredas vidare med mojlighet att eventuellt genomforas under aren 2032-2037. Det kan
aven bli aktuellt att utreda nya objekt for dtgirdande under perioden.

Gang- och cykelvagsobjekt

Byggnationen av gang- och cykelvig langs vig 638 Ullan — Duved har etappindelats och
forsta delen, vag mot Fjillporten till Tegefjallsvigen, har en faststilld vigplan och en
planerad byggstart 2026. Efterfoljande del, Tegefjallsvagen till Ullan kommer borja
planldggas under planperiodens forsta fyra ar for att direfter byggstartas ndgon géng efter
2030 (slutligt byggstartar beror av flera faktorer sdsom tidsatgang for upprattande av
vagplan, ev 6verklagan av plan, tillgiangliga medel).

Under planens sista sex ar finns mycket begransat med medel for byggnation av ytterligare
gc-vigar, ca 45 mkr. Bedomningen ir att ett gc-vagsobjekt, utover tidigare redovisade, skulle
kunna byggas. Forslaget ar att planldggning av ett nytt objekt startas upp med mojlig
byggnation under planperiodens sista fyra ar. I detta skede kommer inget objekt att féreslas
dé utredning av objektet kan antas inledas forst efter ar 2030 och ndstkommande revidering
av regionala transportplanen.
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Figur 12 Vag 638, delen vag mot Tegefjéll till Ullan planeras for utredning under planens férsta sex ar
och byggstart under planen senare sex ar, 2032-2037. Strdckan utgér den andra etappen for att
sammanbinda Are med Duved.

Mindre Trafiksakerhetsatgarder

Potten for mindre trafiksdkerhetsatgarder kommer successivt 6ka under planperioden.
Region Jimtland Hirjedalen har fatt inspel frin kommunerna som redovisar vilka byar som
prioriterats hogst nar det handlar om brister i trafiksdkerheten. Region Jamtland
Hirjedalen kommer fora en tit dialog med Trafikverket avseende aktuella prioriteringar for
att, i si stor mén det ar mojligt, utféra atgarder i ndra samverkan med planerade
underhallsatgarder.

Statlig medfinansiering

KOMMUNALA ATGARDER

Summan fér kommunla milj6- och trafiksdkerhetsitgarder kommer uppga till 15 mkr &r
2030-2033 och 25 mkr ar 2034-2037. Medel kommer fordelas utifrin inkomna ansékningar
och bedomd nytta utifrén ett regionalt perspektiv.

ENSKILDA VAGAR

For bidrag till utveckling av enskilda vagar avsitts medel i den regionala transportplanen
under planens sista atta ar. Behovet av bidrag till utveckling av enskilda végar ar stort men
till f6ljd av den ldga medelstilldelningen till planen kan endast en mindre &rlig summa
avsittas till dessa bidrag. Medel kommer fordelas utifrén inkomna ans6kningar och bed6md
nytta utifran ett regionalt perspektiv.

KOLLEKTIVTRAFIK

Medel kommer arligen avsattas for dtgdrdande av hallplatslagen och andra anldaggningar
kopplade mot kollektivirafiken. Andelen medel 6kar successivt under planperioden, fran 5
mkr/4 ar till 10 mkr/4 ar.
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Prioritering av atgdrder kommer ske i ndra samverkan med Kollektivtrafikmyndigheten och
Trafikverket. Stort fokus kommer ldggas pa att hitta atgdrder som kan samordnas med

exempelvis planerade underhallsétgarder.

3.6 Sammanstallning atgardsforslag 2026-2037

o . Upparbetat Summa

ATGARDSOMRADEN Total kostnad  (tom 2025)* planen 2026-2029 2030-2033 2034-2037

Vagatgérder 211 200 60 80 60

V&g 662 Bonashamn - Husa 71 1 60 60

V&g 614 Haste - Ytteran 50 50 50

Vagatgarder fordonstrafik a0 a0 30 60

Mindre trafiksikerhetsatgarder 105 105 5 40 60

Gang- och cykelvagsinfrastruktur 441 405 199 106 100

V&g 609 Radan 50 19 31 3

Vag 87 Stugun 30 26 26

Vag 638 Ullan - Duved 161 " 150 50 30 70

\Vag 604 Slandrom - Bye 101 3 98 72 26

Wag 744 1 Nyhemsvagen 15 15 15

V&g 613 Tangvagen 40 40 5 35

Atgarder statlig gang- och cykelvag 45 45 15 30

Statlig medfinansiering 79 79 5 31 43

Kommunala miljg-ts-atgarder 40 40 15 25

Enskilda vagar 16 16 8 8

Kollektivtrafikanlaggningar 23 23 5 8 10
TOTALT Mkr 789 269 257 263
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3.7 Objekt som lyfts ur planen

Till f6ljd av medelstilldelning, &ndrad beloppsgrians for namngivna objekt (fran 50 mkr till
75 mkr) samt den dndrade inriktningen av regionala planen med férre stora objekt och fler
mindre atgarder har ett flertal objekt som fanns med i planen for 2022-2033 lyfts ut ur
densamma och finns inte lingre namngivna i den tabell som redovisar planerade atgérder.

Flera av objekten som tidigare prioriterats och finns namngivna i regionala planen for 2022-
2033 kan fortsatt komma att atgdrdas. For exempelvis samhallen/orter dar nu géillande plan
foreslar byggnation av gang- och cykelvig kan det bli aktuellt att forbattra trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter med mindre atgiarder. Samtidigt kan andra objekt komma att
utredas ytterligare med mojlighet att ldggas in i planen igen vid kommande revidering.

Ekonomiskt utrymme har lamnats under planens sista sex ar for ej utredda/beslutade objekt
béde inom atgirdsomrade “vigatgirder” och “gang- och cykelvigsinfrastruktur”. Aven dir
kommer tidigare prioriterade objekt ses 6ver infor beslut om vilka objekt som ska tas vidare
for utredning och byggnation.
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4 Samlad effektbedomning

4.1 Transportpolitiska mal

Funktionsmal — tillganglighet

Foreslagen prioriteringslista i planforslaget styrs av medelstilldelningen, inhdmtade
prioriteringar fran lanets kommuner samt utformningen av nu géillande lanstransportplan
2022-2033. Den prelimindra medelstilldelning innebir att endast ett fital “nya” objekt
kommer kunna tillféras planen di Region Jimtland Hiarjedalen beslutat att faststillda
objekt ska fullf6ljas liksom ett antal andra objekt som prioriterats i tidigare planer.
Samtidigt har kostnaden for flera objekt raknats upp vilket ytterligare paverkar mojligheten
att tillféra nya objekt till planen.

For att uppné en utveckling av lansviagnatet och darmed en 6kad tillganglighet for
fordonstrafik och oskyddade trafikanter kravs en markant 6kning av tilldelade medel till
Region Jimtland Hirjedalens regionala transportplan.

Planen bidrar i viss mén till att tillgéangligheten for oskyddade trafikanter 6kar. Om samtliga
prioriterade objekt i planen byggs under perioden kommer gang- och cykelviagsnitet ha 6kat
med ca 16 km ar 2037. Flera befintliga gc-strak har forlangts och nagra orter har fatt en
separering mellan fordonstrafiken och oskyddade trafikanterna, flera viktiga strackor och
strak for skol- och arbetspendling har dtgirdats vilket 6kar tillgangligheten.

Gillande viagobjekt ser vi brister i tillgdngligheten. I Jimtland har vi boende fordelat 6ver
hela lanet. Manga invénare bor i mindre byar langs det mer finmaskiga och till stor del
grusbelagda lansvignitet, ofta med relativt langa avstdnd i mot storre tatorter dar
kommersiell sevice, skolor och arbetsplatser aterfinns. Stora behov finns att utveckla stora
delar av grusvagnétet och d& det finns mycket begriansade mojligheter att beldgga dessa
vagar ar det mycket positivt att fordelningen av medel till vidmakthéllande av vagnétet i den
Nationella planen har 6kat markant. Medelsférdelningen i Nationella planen kan antas fa en
positiv paverkan pa tillgdngligheten langs lanets finmaskiga grusvagnit.

Atgirder som planeras inom ramen for den Regionala transportplanen kommer ha en storre
paverkan pa trafiksikerheten an tillgingligheten lings vagstraken.

Sammantaget bedoms den regionala planen ge ett marginellt positivt bidrag till uppfyllelse
av funktionsmalet, och bidraget kommer uteslutande fran tillkomsten av ytterligrae gang-
och cykelvagar.

Hansynsmal - sakerhet - miljé och halsa

En utbyggnation av ging- och cykelviagnitet mojliggor en 6verflytining fran fordonstrafiken
till alternativa fardmedel sdsom cykel, framfor allt vid kortare resor. Separationen mellan
fordonstrafiken och oskyddade trafikanterna bidrar aven till en 6kad trafiksédkerhet och ar
positivt for uppfyllelse av klimat- och miljomélen.

Byggnation av prioriterade vagobjekt kommer att innebira en viss péverkan pa klimat och
miljo men i mycket begriansad omfattning till foljd av att samtliga objekt byggs inom eller i
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direkt anslutning till befintligt vigomrade. Den negativa miljépaverkan bedéms framst
uppstd i samband med byggtiden. Ingen av de planerade atgdrderna bedoms paverka/leda
till en 6kning av trafikflodet lings strickorna. Atgirder kommer for bada de namngivna
vagobjekten innebara en 6kad trafiksdkerhet.

Sammantaget bedoms den regionala planen ge ett marginellt positivt bidrag till uppfyllelsen
av hansynsmalet.

4.2 Regionala mal for infrastrukturen

e  Utveckling och vidmakthéillande av infrastrukturen for en hallbar utveckling i alla
delar av lanet.

e Uppritthalla och utveckla snabba och tillgdngliga forbindelser regionalt,
interregionalt och internationellt.

e Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030.

e Okat utbud av trafiksikra och trygga strak for oskyddade trafikanter.

e Erbjuda en infrastruktur som méter niringslivets 6kade transportbehov.

Generell bedomning

Den regionala planen kan bara till viss del vara med och bidra till uppfyllelsen av de
regionala malen for infrastrukturen. For aktuell planperiod 2026-2037 blir mojligheten
négot bittre an foregdende period till foljd av en upprikning av medelstilldelningen och en
mindre avrakning an vid upprattandet for planen 2022-2033. Da tidigare prioriteringar
styrt nuvarande plans utformning finns ingen tydlig koppling mellan prioriteringen och de
regionala malen dven om foreslagna atgarder bidrar i viss mén till uppfyllelsen av vissa av
malen.

Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen for en hallbar
utveckling i alla delar av lanet

Maénga av de sedan tidigare prioriterade objekten ligger i de mer titbebyggda delarna av
ldnet men i och med den dndrade inriktningen av planen kommer spridningen av atgiarder
markant férbattras under den andra halvan av planen.

Ett stort fokus i planen ar fortsatt att bygga objekt som forbattrar trafiksiakerhet och
tillgdnglighet i omraden med tillvaxt och langs strackor som fungerar som skolvégar och
nyttjas for arbetspendling. Aven objekt viktiga for kollektivtrafik, niringsliv och
besoksnaring finns med bland de prioriterade objekten.

Till foljd av en relativt 1ag medelstilldelning och markant 6kade byggkostnader kan endast
ett fatal objekt dtgirdas och planen bidrar framst till en utveckling av gang- och
cykelvignitet. Aven efter planens genomforandetid kommer bristerna lings vignitet vara
stora for flera strackor och genom manga av lanets samhillen/byar.

Nationella planens fokus pa vidmakthallande av vignatet bedéms dock fa en positiv
inverkan pé vigstandarden i lanet och framfor allt 6ka tillgangligheten langs det finmaskiga
lansvagnatet.

Regionala planen bedoms bidrar i marginell utstrackning till maluppfyllelsen.
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Uppratthalla och utveckla snabba och tillgangliga férbindelser
regionalt, interregionalt och internationellt

Den regionala planen har utifran tillgdngen pa medel en mycket begransad mdjlighet att
bidra till snabba och goda férbindelser badde inom regionen samt mot andra regioner och
linder. Atgirder enligt den regionala planen bidrar marginellt till uppfyllelsen av mélet.

Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030

Byggnationen av gang- och cykelviagar okar mojligheten att befolkningen véljer bort bilen
framfor allt vid kortare resor vilket ar gynnsamt for bade klimatet och miljon. Mojligheten
att medfinansiera kollektivtrafikatgirder kan bidra till att 6ka tillgdngligheten och
attraktiviteten for nyttjande av kollektivtrafik vilket ar positivt sett till miljépaverkan.

Sett till de totala utsldppen i lanet och dess miljopaverkan bedoms planen bidra marginellt
till uppfyllelsen av mélet.

Okat utbud av trafiksakra och trygga strak for oskyddade trafikanter
Om samtliga prioriterade objekt i planen byggs under perioden kommer gang- och
cykelviagsnitet ha 6kat med ca 16 km ar 2033. Mojligheten att genomféra mindre
trafiksdkerhetsatgirder i randbebyggelse och 6vriga mindre samhallet/orter bidrar ocksa till
en 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Planen bedoms bidrar till uppfyllelsen av mélet avseende 6kat utbud av trafiksdkra och
trygga strék for oskyddade trafikanter.

Erbjuda en infrastruktur som maéter naringslivets 6kade transportbehov
Den regionala planen kan inte utan en markant hojning av tilldelningen till ldnet alternativ
med stod av andra medel, exempelvis barighetsmedel, i ndgon storre omfattning forbattra
infrastrukturen sé att den pa ett bittre sidtt moter naringslivets 6kade transportbehov.
Regionala planen bidrar ytterst marginellt till att uppfylla malet.

4.3 Strategisk miljobedomning - sammanfattning
Nedan redovisas den sammanfattande tabellen fran den strategiska miljobedomningen som
i sin helhet 4terfinns i bilaga 1.

Hushallning av

Miljofaktorer Klimat Hilsa och livskvalitet Landskap naturresurser
LeTES s, | iR, Mark och areella naringar,
AtgirdsomrﬁdEH plan 2026-2037 Hilsa, luft och befolkning naturmiljé och biologisk — &n
mangfald

Véagatgarder inkl. enskilda vagar

Mindre trafiksakerhetsatgarder

Gang- och cykelvagsinfrastruktur _

Kollektivtrafikatgarder
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Matilig positiv
miljopaverkan
Ingen/marginell

miljopaverkan

Mattlig negativ
miljopaverkan

Regionala transportplanens forslag ar i mycket begrinsad utstrackning strukturskapande.
Huvuddragen i lanets infrastruktur ar etablerade sedan lang tid. Flertalet av planens
atgarder handlar om att trimma och effektivisera den befintliga infrastrukturen. Det ar inte
mojligt att pa ett sikert sétt kvantifiera planens miljoeffekter. Redovisade tabeller ger dock
en indikation p& hur miljon kan péaverkas ur olika aspekter.

Klimat

Planen innehaller dtgirder som till storsta delen bygger pa forbattring och vidareutveckling
av befintlig infrastruktur. Planen har sin tyngdpunkt pa byggnation av gang- och cykelvigar,
primirt utbyggnad av befintliga strak, vilket innebér ett visst positivt bidrag d& atgarderna
skapar attraktiva och tillgingliga alternativ till biltransporter framfor allt vid kortare resor.
Vagatgarderna som planeras genomforas bedoms i sig inte leda till en 6kad trafikering och
diarmed ej heller till 6kad klimatpéverkan. Vid ombyggnation av vagstrackor tas hansyn till
det forandrade klimatet, exempelvis kan befintliga vigtrummor komma att bytas mot de
med storre dimensioner for att kunna klara av perioder med storre floden. Ingen av de
foreslagna atgarderna bedoms ge nagon storre positiv paverkan pé klimatet.

Planens paverkan pa klimatet bed6ms darfor sammantaget vara marginella.

Ekonomiska styrmedel och fordonsutveckling kommer sannolikt ha betydligt storre
péaverkan pa klimatet nar det giller transportomradet under planperioden.
Medelstilldelningen till den regionala planen begransar mojligheterna att vidta atgarder som
i storre omfattning skulle kunna bidra till maluppfyllelsen.

Halsa och livskvalitet

Genom planens trafiksikerhetsatgirder, bdde genom separering av fordonstrafik och
oskyddade trafikanter samt atgardande av brister langs vignitet, bedoms riskerna for
allvarliga trafikolyckor minska. Den foreslagna satsningen pa gang- och cykelvigar bedéms
ocksa paverka manniskors hilsa positivt genom 6kad fysisk aktivitet.

Forbattrad tillgdnglighet och trafiksdkerhet for kollektivtrafiken bidrar positivt till hdlsa och
livskvalitet, primiart da for de befolkningsgrupper som i storst utstrackning nyttjar
kollektivtrafik.

Nar det giller buller bedéms inte planens atgarder medfora att fler manniskor blir

bullerstérda. Sammantaget bedéms planen ge ett positivt bidrag till fokusomradet for hilsa
och livskvalitet.
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Landskap

I en begransad omfattning kommer ny mark att tas i ansprak i samband med ratning av
trafikfarliga kurvor samt anlidggande av ging- och cykelvigar. Atgiarderna kan ocksé
innebdra en viss paverkan pa bade natur- och kulturmiljé. Omfattning av detta kan variera
mellan objekten och kommer att studeras nirmare i samband med upprattandet av vigplan.
I detta skede bedoms miljokonsekvenserna for natur- och kulturmiljo bli marginella till
mattligt negativa.

Paverkan pé landskapet bedoms sammantaget bli méttlig negativa i och med att samtliga
atgarder foreslas inom eller i direkt anslutning till befintligt vigomréade.

Hushallning av naturresurser

I princip all byggnation innebér paverkan pa mark och vatten. Beroende pa platsens
forutsattningar kan miljokonsekvenserna variera i omfattning. Exempelvis kan vissa projekt
byggas med massbalans, vilket innebar att inget material behover tillforas utifrén. Medan
andra projekt far en storre padverkan da material maste tillforas fran narliggande takter.
Paverkan pa vattenresurser kan i ménga fall undvikas genom skyddsatgéarder i samband
med byggskedet och eventuella permanenta skyddsatgérder.

Sammantaget bedoms miljopéverkan for fokusomradet bli méttligt negativa d& viss
péaverkan kommer vara oundviklig.

Fortsatt provning av miljokonsekvenserna

For samtliga atgardsforslag som omfattar storre markansprak kommer en fortsatt provning
av atgiardernas miljokonsekvenser att ske i den vigplaneprocess som genomfors infor
byggnation. Provningen kan ske genom en miljobeskrivning eller en strategisk
miljobedomning beroende av om den aktuella planen bedéms ha betydande miljopaverkan
eller ej. Lansstyrelsen dr den myndighet som bedémer planens paverkan och dirmed nivan
pé beskrivningen av miljopaverkan.

For ovriga dtgirder kommer mindre utredningar genomforas dar eventuella varden kan
identifieras och nédviandiga skyddsatgarder kan foreslas.
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1 Inledning

Region Jamtland Hirjedalen har p uppdrag av regeringen uppréttat ett forslag till Regional
transportplan for perioden 2026-2037. Planen ska férdela den ekonomiska ramen tilldelad
av regeringen pa de infrastrukturinvesteringar som anses ge bist regional nytta och bidra till
att den regionala utvecklingsstrategin samt de transportpolitiska mélen, inklusive klimat-
och miljémalen, nés. Planen ska vara ett verktyg for att skapa attraktiva och trygga
livsmiljoer i Jimtlands lan. Utformningen av planen styrs av Forordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur.

Transportsektorn har stor paverkan pa miljon. I Jimtland star transportsektorn for ca 60
procent av koldioxidutsldppen (transporter samt arbetsmaskiner). For att uppné de globala,
nationella och regionala milj6- och klimatmaélen ar det av storsta vikt att all fysisk planering
har ett fokus pé atgérder som kan bidra till att minska miljo- och klimatpaverkan.

En regional transportplan anses medféra en betydande miljopaverkan pa grund av de
efterféljande atgarderna. Planen bedoms énda i olika omfattning bidra positivt till bland
annat miljémalen klimat och hélsa. Syftet med miljébedomningen &r att integrera
miljoaspekter i den regionala transportplanen sé att en héllbar samhallsutveckling kan
framjas.

Vid upprattande av den strategiska miljobedomningen for den regionala planen bedoms de
fokusomraden som lyfts i "Strategisk miljobedomning av revidering av gillande nationell
plan”. Vid planprocessen for respektive objekt férdjupas miljobedémningarna och omfattar
fler aspekter. Fokusomraden som bedéms ar:

e Klimat
e Hailsa och kvalitet
e Landskap

e  Hushallning av resurser

Jamtlands ldns regionala transportplan tilldelas 823 miljoner kronor for 12-arsperioden
2026-2037. Tilldelningen begransar majligheten att géra nagra storre atgarder i
infrastrukturen varfor dtgarderna framst bestar i byggnation av ging- och cykelviagar samt
annan mer smaskalig infrastruktur. De vagatgiarder som foreslas innebar inte nagon
byggnation i nystrackning utan trimning av befintliga vagstrackor.

Den regionala transportplanens enskilt mest omfattande satsning utgors av investeringar i
géng- och-cykelvagar. En utbyggnation av gang- och cykelviagnitet forbéttrar maojligheterna
for befolkningen att vilja géng eller cykel i stillet for bil vid framfor allt kortare resor, nagot
som ar gynnsamt dven for manniskors hélsa. En separering av oskyddade trafikanter och
fordonstrafiken bidrar dven till 6kad trafiksdkerheten och tillginglighet. Nybyggnation av
géng- och cykelviagar har dock en negativ effekt pa miljon under byggtiden och medfor i
princip alltid markansprék som i olika omfattning kan p&verka bade landskapsbilden och
olika naturresurser. I samband med planupprattandet foreslds skyddsatgarder vilket medfor
att de negativa konsekvenserna i de flesta fall blir marginella till sma.

Foreslagna vagobjekt innebar en viss negativ paverkan pa milj6é och klimat inom
fokusomradet "landskap” och “hushéallning av resurser”. Detta till f6ljd av att ny mark tas i

Page 36 of 114



Bilaga 1. Strategisk miljébedémning 4(19)

ansprak i varierande omfattning. Ovriga fokusomraden paverkas i mindre omfattning och
medfor till viss del positiva konsekvenser for bade “klimat” samt “hilsa och kvalitet”. Detta
da vissa objekt innebar en 6kad trafiksdkerhet, battre forutsiattningar for kollektivtrafik och
for oskyddade trafikanter.

1.1 Behovet av miljobedomning

Nir en myndighet eller en kommun upprittar eller &ndrar en plan eller ett program, som
kravs i lag eller i annan forfattning, ska myndigheten eller kommunen gora en
miljobedomning av planen, programmet eller dndringen, om dess genomférande kan antas
medfora betydande miljopaverkan (Férordning om strategisk miljobedémningar 1998:905,
84). En ldnsplan for regional transportinfrastruktur (Férordning om linsplaner for regional
transportinfrastruktur 1997:263).

1.2 Osakerheter och brister

Miljobedémningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen
bedoms kunna medfora, ibland tillsammans med satsningar i den nationella planen.

Bedomningar av konsekvenser medfor alltid en viss osdkerhet. Nar det giller bedomning av
konsekvenser pa denna niva dr osdkerheten sarskilt stor. En regional transportplan ar
strukturskapande med lang genomforandetid. Effekten av de planerade atgiarderna striacker
sig langt efter att planen ar genomf6rd. Detta gor att det ar svart att dra nigra sikra
slutsatser av konsekvenserna. I dagslaget gar det inte att forutspa vilken 6vrig utveckling
som kommer att ske i samhallet, vilka politiska styrmedel som kan komma, prisutveckling
pa branslen eller fordndringar i den allmdnna opinionen. Allt detta kan gora att de
forutsattningar som ldnsplanen och miljobedomningen grundar sig pé inte kommer att sl
in.

Kunskapen avseende forslagna objekt ar ocksd mycket begransad, i detta skede av
planeringen finns ingen information om hur objekten berér omgivande vatten,
jordbruksmarker, kulturvardet etc. vilket ytterligare paverkar osakerheten vid
bedémningarna.

2 Miljomal

2.1 FN:s globala hallbarhetsmal

FN beslutade om en Agenda 2030 for hallbar utveckling, med 17 stycken globala mél och
169 delmal, vid ett toppméte den 25 september 2015 och det sa kallade "Parisavtalet”
upprattades. Flera av mélen handlar om miljodimensionen av hallbar utveckling, till
exempel att hejda forlusten av biologisk méngfald. Regeringen har tillsatt en delegation som
ska stodja och stimulera Sveriges genomférande av Agenda 2030.

De globala miljomélen i Agenda 2030 samt det klimatavtal som upprattades i Parisavtalet,
ar EU:s och Sveriges utgéngspunkt for miljoarbetet. Sverige har valt att sitt upp ett hogre
mal an EU f6r minskning av utsldppen av vaxthusgaser. I férhallandet till utslappsnivaerna
ar 1990 har Sverige satt upp malet om en minskning upptill 40 procent till &r 2020 och EU
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har mélet 20 procent till samma ar. Jimtlands l4n har satt mélet &nnu hégre med en
minskning av vixthusgaserna med 50 procent under samma tidsperiod.

Utsldappen minskar men inte i tillrackligt hog takt for att klara méalen. Insatserna behéver
skirpas och nya styrmedel inforas. De storsta utslippsméngderna finns inom industrin och
transportsektorn. Fordonsflottan har behov av att styras om till att bli mer fossilbranslefri
och okade satsningar pa fossilbransleoberonde alternativ ar viktigt.

2.2 Nationella miljomal

Sveriges miljomalssystem innehéller tre typer av mal; ett generationsmaél, sexton
miljokvalitetsmél och tjugoatta etappmal.

Generationsmalet

Generationsmalet innebar att forutsdttningarna for att 16sa miljoproblemen ska vara
uppfyllda inom en generation. Malet dr vigledande for miljoarbetet pa alla nivéer i
samhallet.

Miljopolitiken ska darfor inriktas mot:
e dterhdmtade ekosystem,
e bevarad biologisk mangfald och natur- och kulturmiljo,
e god hilsa for manniskor,
o resurseffektiva och giftfria kretslopp,
e god hushallning av naturresurser,
e effektiv energianvindning samt
e konsumtionsmonster som orsakar ldga hilso- och miljoproblem

Miljdkvalitetsmalen

De 16 miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljéarbetet ska
leda till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar
malen och anvinds i det lopande uppfdljningsarbetet av malen.

Miljokvalitetsmaélen foljs upp med en rapport varje ar och en férdjupad utvardering en ging
per mandatperiod till regeringen. Respektive myndighet ansvarar for uppfoljningen av sina
miljokvalitetsmal. Naturvirdsverket sammanstéller sedan uppféljningarna och lamnar en
samlad redovisning till regeringen. I uppféljningen av miljokvalitetsmélen bedoms om
dagens styrmedel och de atgiarder som gors fore ar 2020 ar tillrackliga for att nd mélen.
Bedomningen sammanfattas i betyget ja, nira eller nej.
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Figur 1 lllustration 6ver de 16 svenska miljomalen. (Kélla: www.svenskamiljomal.se)

Etappmalen

Etappmaélen ar steg pa vigen for att né generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmaél.
De visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor sittas in. Etappmalen anger inte
onskade tillstdnd for miljon, utan de 1aggs fast i miljokvalitetsmélen med preciseringar.

Begransad 8 turli
klimatpéverkan Bl DELAI) 2
férsurning
Generations-
Frisk luft malet Fler
miljékvalitets-
mal
Etappmal fepe Etappmal
Luft- Fler Farliga Hallbar
foéroreningar Avfall omraden amnen stadsutveckling

Figur 2 lllustration éver hur etappméalen hdnger samman med generationsmal och miljékvalitetsmal.
(Kélla: ww.sverigesmiljomal.se)

2.3 Transportpolitiska mal

Transportpolitikens mél ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
héllbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Riksdagen har
dessutom beslutat om ett funktionsmal och ett hinsynsmél. Hinsynsmalet anger att
transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmélen nds samt bidra till 6kad hilsa. Regeringen konstaterar i propositionen
(2020/21:151) att funktions- och hansynsmalen ar jambordiga samt att for att det
overgripande transportpolitiska mélet ska kunna nas behover funktionsmaélet i huvudsak
utvecklas inom ramen for hdnsynsmalet. Vidare konstaterar regeringen att ska klimatmalet
nés behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hinsynsmaélet. Med detta
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avses att den samlade utvecklingen inom transportsystemet ska leda till att klimatmaélet for
transporter nés. Det innebir inte att varje enskild atgiard som vidtas i transportsystemet
maste bidra till att uppfylla klimatmalet.

Klimatmalen ar en utpekad utgéngspunkt for planeringen. Riksdagen har beslutat om ett
etappmal under hansynsmalet som innebér att vaxthusgasutsldppen fran inrikes
transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast r 2030 jamfort
med 2010. Det klimatpolitiska ramverket har ett 1angsiktigt mal som innebér att Sverige inte
ska ha négra nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045.

Ytterligare utgédngspunkter som ar relevanta for planrevideringen och for miljobedomningen
framgar i regeringens proposition 2020/21:151 samt i kommande uppdrag till Trafikverket
att ta fram ett planforslag.

2.4 Regionala mal

Energi- och klimatstrategi for Jamtlands lan

Den tidigare energi- och klimatstrategin har under 2024-2025 reviderats gemensamt av
Lansstyrelsen Jamtlands 14n och Region Jimtland Hérjedalen via samarbetet i Energi- och
klimatradet. Den nya Energi-och Klimatstrategi for Jamtlands 14n omfattar aren 2025-
2030”.

I den regionala strategin som togs fram 2018—2019 definierades en koldioxidbudget for
Jamtlands lan for &ren 2020-2030. For att hélla lanets klimatpéverkan i linje med
Parisavtalets mal, behover utslappen i lanet minska med 10 procent per ar, jamfort med
foregdende ar, under perioden 2020—2030. Denna bedémning ar fortsatt aktuell dven &r
2025.

I klimatstrategin konstateras att den storsta utmaningen nir det giller att minska lanets
utslapp av vaxthusgaser ar transporterna som tillsammans med arbetsmaskiner star for
cirka 60% av lansutslappen.

FOSSILBRANSLEFRITT 2030
JAMTLANDS LAN

Energi- och klimatstrategi 2025-2030
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Linets utslapp skiljer sig markant frin den nationella bilden. Utsldppen fran
transportsektorn och jordbruket ligger ungefar i nivd med rikssnittet, men Jimtlands lan
har betydligt storre utslapp fran arbetsmaskiner. Samtidigt ar utslippen fran industri, el och
fjarrvarme mycket lagre 4n i 6vriga landet. Det innebér att ldnet har en tydlig, regionalt
praglad utslappsprofil. For att lyckas med klimatomstallningen kravs att atgarderna
anpassas till denna verklighet — dir fokus pa transporter och arbetsmaskiner spelar en
avgorande roll.
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Transportsektorn och arbetsmaskiner star for i princip all anviandning av fossila branslen i
Jamtlands lan. Detta gor dessa sektorer centrala for att nd klimatmalen. For att uppna
utslappsminskningar krivs en mélmedveten omstallning, som innefattar ett minskat och
mer effektivt transportbehov, 6vergang till fornybara drivimedel samt elektrifiering av bade
fordon och arbetsmaskiner.

Med Jamtlands lans forutsattningar — stora avstand och en gles befolkning — méste
omstillningen utformas for att méta behoven béde i tatorter och pa landsbygden. Det ar
avgorande att skapa l6sningar som ar réttvisa och inkluderar alla invénare, foretag,
foreningar och organisationer i lanet.

FOKUSOMRADEN

Jamtlands lans energi- och klimatstrategi innehéller fyra fokusomradden. Fokusomradena ar
valda for att det finns en stor potential till minskade utslapp eller stor potential till att bidra i
savil den regionala som nationella energi- och klimatomstallningen i fokusomradet.

¢ Fossilfria och effektiva transporter och arbetsmaskiner Transporter och
arbetsmaskiner star for den storsta andelen av de territoriella utslappen i Jimtlands
lan. Detta omrade ar darfor avgorande for att na utslappsmaélen.

¢ Energiplanering och energieffektivisering Linets energisystem ar i huvudsak

fossilfritt och féornybart, med en elproduktion som vida Gverstiger den egna
anviandningen. Det gor ldnet till en nyckelspelare i Sveriges energiomstillning.
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¢ Skog och mark som kolsinka och resurs Linet har stora arealer skog och
mark som ar viktiga bade for biologisk méngfald och for att binda koldioxid. Dessa
naturresurser ar centrala i klimatarbetet.

e Hallbar konsumtion och resurshushallning For att framja en héllbar
omstéillning, behover en hallbar konsumtion och resurshushéllning sté i centrum —
darfor ar det ett fokusomrade i Jamtlands lan.

Det insatsomrade som primaért berér den regionala transportplanen ar det kopplat till
fossilfria och effektiva transporter och arbetsmaskiner. Bland annat lyfter man for detta
insatsomréde vikten av att prioritera och kombinera kollektivtrafik, cykeltrafik, gangtrafik
och grona strék i planeringen, till exempel i den regionala transportplanen. Namns gor dven
vikten av investeringar i gdng- och cykelbanor samt pendlarparkeringar vid
trafikknutpunkter.

3 Avgransning och fokusomraden

3.1 Avgransning

Avgransning i sak

1 6 kap. 2§ miljobalken anges vilka miljoaspekter som ska beaktas vid miljobedémningen av
en plan som kan antas medf6ra betydande miljopéverkan. Foljande sex miljéaspekter ska
beaktas:

befolkning och méanniskors hélsa,

djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald i 6vrigt,
mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,
hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,

annan hushéllning med material, révaror och energi,

eller andra delar av miljon.

AN o

Miljoeffekterna kan vara direkta eller indirekta, positiva eller negativa, tillfalliga eller
bestaende, kumulativa eller inte kumulativa. De kan uppsté pa kort, medelléng eller lang
sikt.

I strategisk miljobedémningen for regionala transportplanen behandlas de miljoaspekter for
vilka betydande miljopaverkan bedéms kunna uppsta. Utifran de sex ovan ndmnda
miljoaspekterna fordelas de mest relevanta pé fyra olika fokusomraden; klimat, landskap,
hushéllning av naturresurser samt hélsa och livskvalitet. Se tabell nedan:
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Fokusomraden Miljoaspekt (och delaspekt)

Klimat Utslapp fran den firandrade trafken, fran byggande, drift och underhall samt hur atgérden passar in i ett
transporteffektivt samhalle.

Hélsa och livskvalitet Halsa Befolkning Luft
Trafikbuller, trafiksakerhet Tillgang till transportsystemet Emissioner av kviiveoxider och partiklar, exponering
och fysisk aktivitet (cykling  for olika befolkningsgrupper  av luftféroreningar.

och gang) samt jamstalldhet inom
transportsystemet.
Landskap Landskap Maturmiljd och biologisk  Kulturmiljg
Landskapets skala, struktur  mangfald Riksintressen och kulturreservat, lanskapets
och visuella karaktar. Riksintressen och kulturvarden, infrastrukturens kulturvirden, forn- och

naturreservat, barriareffekter  kulturlamningar. Bebyggelse.
och mortalitet, artrika

infrastrukturmiljéer, invasiva

arter samt biologisk

mangfald.
Hushallning av resurser Mark och areella naringar Vatten
Jordbrukets och Omraden fir
skogsbrukets dricksvattenfirsérjning och
produktionsfirmaga. andra vardefulla vatten.

Avgransning i rum

Region Jimtland Hirjedalen foreslar att miljobedomningen begrénsas till att primart
omfatta miljokonsekvenser inom Jamtlands ldn. For de miljoaspekter (framst
klimatpaverkan) dar konsekvenserna beror ett storre geografiskt omrade 4n det egna lanet
kan bedomningen dven hantera detta.

Avgransning i tid

Planforslaget omfattar atgarder for perioden 2026-2037. Vad giller avgransning i tid sa
foreslar Region Jamtland Harjedalen att strategisk miljobedémningen anvéander ar 2045
som jamforelse ar. Avvikelser kan forekomma for olika aspekter, till exempel med anledning
att vasentliga mél har varierande mal r. Om det bedoms relevant att komplettera med ett
kortare eller lingre tidsperspektiv kommer detta att redovisas i strategiska
miljobedomningen.

3.2 Fokusomraden

Klimat

Klimatpaverkan ar den enskilda aspekt som av ménga anses vara den mest relevant vad
giller transportsystemet och nationell plan for transportinfrastruktur inkluderat de
regionala planerna. Darfor ar klimat ett fokusomrade. Klimat i miljobedomningar omfattar
bade begriansning av klimatpéverkande utslapp och anpassning till klimatforandringar.

Landskap

Transportinfrastrukturen och trafiken har omfattande paverkan pé det omgivande
landskapet inklusive dess natur- och kulturvirden. Utformningen av foreslagna atgirder i
planforslaget har stor betydelse for den slutliga pdverkan pa landskapet.
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Figur 5 | ett 6ppet landskap blir det extra viktigt med en god utformning av tillkommande infrastruktur.

Halsa och livskvalitet

Transportsystemet har betydelse for effekter p4 ménniskors hilsa, och statlig
transportinfrastruktur ar en del. Till hilsa och livskvalitet hor till exempel trafikbuller,
luftfororeningar, majligheten till fysisk aktivitet genom siker gang och cykel samt hur olika
delar av befolkningen berors av planen.

Miljobedomningen avgransas tidsmaéssigt till att omfatta den nya planperioden for &ren
2026-2037 dven om miljoeffekterna av atgarderna i transportplanerna striacker sig langre an
till planperiodens slut. Motiveringen till detta dr att planeringsunderlagen generellt inte
innehaller dataunderlag som gor det mojligt att bedoma effekter och konsekvenser pa lingre
sikt.

Hushallning av resurser

Atgirder i den statliga transportinfrastrukturen innebir, direkt och indirekt, anvindning av
resurser. Det handlar om anvindning av energi och material, men ocksd anvindning av eller
péverkan p& mark och vatten som ar av viarde for andra intressen och naringar eller som ar
skyddade.

4 Bedomningsmetodik och osakerheter

Bedomningsmetodik

De miljoaspekter som riaknas upp i kapitel 6 miljobalken kommer vara utgdngpunkt for
bedémningen. Malet med tillimpningen av beddmningsgrunderna ir att effekter och
konsekvenser sa langt det ar mojligt ska kvantifieras och jamforas i nollalternativet och
planalternativet.

I de fall det inte 4r mojligt kommer istéllet resonemang foras om konsekvenserna av den
riktning planen pekar ut i relation till kriterierna for majlig betydande miljopéverkan.
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Osakerheter

Miljobedémningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen
bedoms kunna medfora, ibland tillsammans med satsningar i den nationella planen.
Bedomningar av konsekvenser medfor alltid en viss osdkerhet. Nar det giller bedomning av
konsekvenser pa denna niva ar osdkerheten sarskilt stor. En regional transportplan ar
strukturskapande med lang genomforandetid. Effekten av de planerade atgirderna stracker
sig langt efter att planen ar genomford. Detta gor att det ar svart att dra nagra siakra
slutsatser av konsekvenserna. I dagsliget gar det inte att forutspa vilken 6vrig utveckling
som kommer att ske i samhillet, vilka politiska styrmedel som kan komma, prisutveckling
pé brinslen eller fordandringar i den allménna opinionen.

Négot som ocksa paverkar osdakerheten ar det faktum att den regionala transportplanen
kommer innehélla fi namngivna objekt och en stor del sméskaliga atgéarder som inte ar
utpekade nér planen upprittas (exempelvis busshallplatser, mindre trafiksikerhetsatgirder
etc.). I detta fall kommer typen av atgird att bedomas utifran en generell plats for utforande.
Merparten av dessa mindre atgarder kommer utforas inom befintligt vigomrade varfor
paverkan kan antas bli av mycket begriansad omfattning.

5 Inriktningen pa den strategiska
miljobedomningen
I en miljobedémning ska betydande miljopéverkan identifieras, bedomas och beskrivas.

Atgirder som leder till positiv paverkan utifrin den utpekade malbilden kommer att
beskrivas, liksom atgiarder som leder bort fran malen.

Att ndrmare i detalj beskriva miljopaverkan for varje enskilt objekt utifrén mélbilden gors
bast i samband med planering och projektering av det aktuella objektet. I det har skedet av
planeringsprocessen finns som regel inte heller underlag framtagna vad géller det fysiska
utférandet av atgarder, som ar nodvindiga for att mer specifikt bedoma paverkan pa
exempelvis vaxt- och djurliv eller grundvatten. Dessa aspekter kommer alltsa att beaktas i
senare verkstillighetsskeden for enskilda objekt. Syftet med miljobedémningen ar ocksa att
bidra i prioriteringsdiskussionerna kring planen med relevant underlag avseende;
e Attidentifiera system- eller strukturpaverkande atgiarder och fragor om en atgard
gynnar privatbilism, kollektivtrafik eller gang- och cykeltrafik
e Om en atgard ar trafikgenererande
e Om atgarden leder i ritt eller fel riktning ur miljésynpunkt
e Bidra till att modifiera utformningen i det fall en atgard leder i fel riktning men
anda ar angelagen.

Kopplingar till andra planer
Den regionala planen har direkta kopplingar till féljande andra planer:
¢ Regional utvecklingsstrategi for Jaimtlands lan
e Energi- och Klimatstrategi for Jimtlands lan
e Nationell plan for transportinfrastruktur
e Regionalt trafikforsorjningsprogram 2021-2026
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6 Planens miljokonsekvenser

I detta avsnitt beskrivs den miljopaverkan som regionala transportplanens foreslagna
atgarder bedoms ge upphov till.

En avgransning har gjorts for vilka miljoaspekter som kan beaktas utifran kapitel 3 ovan. De
miljoaspekter som har beaktats avser omradena klimat, hélsa, landskap och hushéallning av
resurser. For de olika objekten redovisas en bedomning av dtgardernas paverkan i
jamforelse med nollalternativ. Med nollalternativ avses att foreslagna dtgirder i planen inte
utfors.

Bedomd paverkan redovisas i en femgradig skala enligt figur nedan.

Mattlig positiv
miljdpaverkan

Ingen/imarginell
miljapaverkan

Matllig negativ
miljdpaverkan

6.1 Byggtiden

Under byggtiden medfor alla byggprojekt viss miljopaverkan. Det kan handla om 6kade
bullerstorningar, risk for lickage av oljor fran arbetsfordon, grumling av vattendrag osv. I
kommande planeringsskeden studeras risker under byggtiden och atgarder for
riskminimering och atgarder for att minimera de negativa miljokonsekvenserna foreslas.
Konsekvenser under byggtiden kommer e€j att tas hiansyn till i de sammanstillningar som
foljer nedan.

6.2 Vagatgarder

Atgirdsomradet omfattar primirt lite lingre vigstrak. Det kan exempelvis vara atgirder for
att forbattra trafiksdkerheten langs en stricka genom breddning av vagbana och
justering/utjamning av kurvor och kron. Asfaltering av befintlig en grusvig? kan ocksa
innefattas i dtgiardsomrédet. Beldggning av en stricka sker ofta och med fordel efter en
ombyggnation av vigkroppen och dirmed genom samfinansiering med barighetsmedel.

Foreslagna vagobjekt innebar en viss negativ paverkan pa milj6é och klimat inom
fokusomradet "landskap” och “hushéallning av resurser”. Detta till f6ljd av att ny mark tas i
ansprik i varierande omfattning. Ovriga fokusomraden péverkas i mindre omfattning och
medfor till viss del positiva konsekvenser for bade “klimat” samt “hélsa och kvalitet”. Detta
da vissa objekt innebar en 6kad trafiksidkerhet, battre forutsattningar for kollektivtrafik och
for oskyddade trafikanter.
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Halsa och kvalitet Landskap Hushéllning av resurser
Objekt Klimat hilsa, luft och befolknin (Landskap, kulturmiljé, naturmiljé och (Mark och areella naringar, vatten,
{ ' 9) biologisk mangfald) naturresurser)

Atgarder kommer utforas langs

Atgérderna bedoms minska behovel befintlig strackning och bedoms till

av underhélisatgarder till folid av att
. . . . stor del kunna utforas inom befintligt
vagankaggningen kommer hélla en Méttlig negativ paverkan pa N
o - _ vagomrade. Viss paverkan pa vatten
hogre standard an tidigare. Vid landskapet. Vagens plan och profil
. Atgarden bedoms inte medfora kan uppkomma under byggtiden och
ombyggnationen anpassas kan komma att &ndras langs delar av
Vig 662 Bondshamn - Husa ) nagon paverkan pé manniskors uppbyggnationen av vagen kommer
anlaggningen efter nya krav pa strackan, nagot som lokalt kan .
. o halsa ; innebara flytt och tilférsel av nya
exempelvis awattning utifran komma aft paverka landskapsbilden
" . massor. Atgarden bedoms medfora
klimatforandringar. Atgarden bedoms och natur- ach kulturvarden )
. " méttiigt negativa konsekvenser under
oo posi/arereanl byggtiden och marginella
fokusomréde klimat. p

konsekvenser pa lang sikt.

Atgérden utfors langs befintlig
strackning. Viss omfattning av nya

Trafiksakerhet bedoms oka langs !\Aé?\g negativ péverkan pa markansprék 4 vigen foresids

Atgarderna bedoms inte medfora R CadlE ot a . Végens plan och profil o oo pian och profl. Viss
Vig 614 Héste - Ytteran nagon paverkan pa klimatet eller SIS, el Ll D L éverkan pa naturresurser. Atgarden
&g . engr i:nv'andnmpen Bedomningen ar att atgarderna ger  strackan, nagot som lokalt kan gedc’)ms mpsdfnra métiat ne afrva
9 gen. ett matligt positivt bidrag til komma att paverka landskapsbilden gt neg

konsekvenser under byggtiden och
marginelia konsekvenser pé lang
sikt

fokusomradet manniskors halsa. och natur- och kulturvarden

6.3 Mindre trafiksakerhetsatgarder och
kollektivtrafikatgarder

Atgirdsomradet kommer bland annat hantera atgirder med utgangspunkt fran
Trafikverkets publicerade studie (A VS Brister for oskyddade trafikanter i byar med
randbebyggelse” 2024) dar syftet ar att identifiera enklare dtgarder som kan hoja
trafiksdkerheten i randbebyggelse. Tre byar i Jimtlands ldn har studerats men dtgiarderna ar
tdnkta att kunna nyttjas platsoberoende och ha en 1ag kostnad.

Exempel pa atgirder ar hastighetsdampande atgirder, skyltning, bygdevigsmalningar,
enklare passager som kan fortydliga vigrummet for dess anviandare.

Vid bedomt behov kan dven exempelvis korsningar utanfor bebyggelse byggas om for 6kad
trafiksdkerhet med medel ur denna kategori.

Atgirdsomradet “kollektivtrafikitgirder” innefattar fysiska investeringar i
kollektivtrafikanlaggningar i det regionala vagnaitet. Det kan exempelvis innefatta
utvecklings av bytespunkter eller standardhdjning och tillganglighetsanpassning av
hallplatser i det regionala véignitet. Dessa atgarder ar sarkskilt viktiga att kombinera med
andra atgirder fran Trafikverket nationella plan f6r basta kostnadsnytta.

Bada atgiardskategorierna kommer till stérsta del genomféras inom befintligt vigomrade
alternativt i direkt anslutning till vigomraden. Krévs ytterligare markanspra, for utférande
av atgirden bedoms det komma att handla om smé arealer som foretradelsevis kan tas i
ansprak med frivillig markatkomst. Bedomningen ar ocksé att dtgarderna i merparten av
fallen ej kommer berora kultur- och naturmiljoer eller landskapsbilden mer dn i mycket
marginell omfattning.
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Objekt

Mindre trafiksékerhetstgérder

Kollektivtrafikatgarder

Klimat

Atgarderna bedéms inte
medfira nagon paverkan pa
trafikintensiteten och darmed
e] heller pa utslappen. Drift och
underhallsbehoven kan komma
att dka nagot beroende av
vilken typ av tgard som utfors.
Omradet bedoms inte komma
att omfatta atgarder far
klimats&kring av anlaggningen.

Sammantaget bedéms
paverkan pa klimatet som
obefintlig till marginell.

Atgarder genomfars for att
farbattra tillgangligheten till den
befintliga kollektivtrafiken vilket
skulle kunna innebara ett dkat
nyttjande av kollektivtrafik
nagot som &r positivt for
klimatet. Tillférande av
yiterligare vagytarhallplatser
tkar underhallsinsatserna men
Gkningen bedéms som ytterst
marginell. Omradet bedéms
inte komma att omfatta
atgarder for klimatsakring av
anlaggningen.

Sammantaget bedéms
paverkan pa miljoaspekten
som obefintlig till marginell.

Hélsa och kvalitet
(hélsa, luft och befolkning)

Trafiksakerhetshéjande
atgarder i orter/samhallen
langs vagnatet skapar battre
férutsattningar fir befolkningen
att rira sig till fots/med cykel
l&ngs vagnatet nagot som
bidrar med postiva
konsekvenser till
miljpaspekten. Atgardema

Landskap

(Landskap, kulturmiljg,
naturmiljoé och biologisk
méngfald)

Till stérsta del kommer
atgarder utféras inom i direkt
anslutning till befintligt
vagomrade och far darmed
ingen eller mycket begransad
paverkan pa omgivande mark
och landskapsbilden.

Sammantaget bedoms

bedéms inte paverka buller, luft paverkan pa miljoaspekten bli

etc.

‘Sammantaget bedéms
paverkan pa miljgaspekten
som mattligt positiv.

Ett mer tillgangligt och
trafiksakerhet
kollektivtrafiksystem gynnar
hela befolkning men framst
kvinnor och barn/ungdomar
som ar de stdrst nyttjarna.
Atgardemna bidrar ocksa pa ett
positivt satt till den sociala
hallbarheten.

‘Sammantaget bedéms
paverkan pa miljcaspekten
som mattligt positiv.

obefintlig.

Till stérsta del kommer
atgarder utfiras inom i direkt
anslutning till befintligt
vagomrade och far darmed
ingen eller mycket begransad
paverkan pa omgivande mark
och landskapsbilden.

Sammantaget beddms
paverkan pa miljéaspekten bli
obefintlig.

15(19)

Hushélining av resurser
(Mark och areella néringar,
vatten, naturresurser)

Till stérsta del kommer
atgarder utfiras inom eller i
direkt anslutning till befintligt
vagomrade och far darmed
ingen eller mycket begransad
péaverkan pa mark och vatten.
Atgarderna bedoms inte
generera behov att tillfarda
massor mer an i mycket
begransad omfattning.

Sammantaget bedéms
paverkan pa miljsaspekten bli
obefintlig.

Till stérsta del kommer
atgarder utfaras inom eller i
direkt anslutning till befintligt
vagomrade och far darmed
ingen eller mycket begransad
paverkan pa mark och vatten.
Atgarderna bedéms inte
generera behov att tillférda
massor mer an i mycket
begransad omfattning.

Sammantaget bedoms
paverkan pa miljcaspekten bli
obefintlig.

6.4 Gang- och cykelvagar

D4 gang- och cykelvigsobjekten dr mycket lika varandra utifran utférande kommer dessa att
bedomas som en atgird och inte som enskilda objekt. Konsekvenserna som redovisas nedan
ar till storsta del himtade fran Trafikverkets uppriattade SEB (Samlad effektbedomning) for

géng- och cykelvagsobjekt.

Atgirdsomridet omfattar utbyggnation av ging- och cykelviigar lings det regionala viignitet
i strak som &r regionalt viktiga for boende, besokare och for pendling. Med gang- och
cykelvigs menas en anliaggning som kan vara friliggande eller separerad fran vigbanan med
kantsten. Behov av belysning utreds och beslutas for respektive objekt.

En utbyggnation av gang- och cykelvignitet forbattrar mojligheterna for befolkningen att
vilja gang eller cykel i stéllet for bil vid framf6r allt kortare resor, ndgot som ar gynnsamt
aven for manniskors hilsa. En separering av oskyddade trafikanter och fordonstrafiken
bidrar dven till 6kad trafiksdkerheten och tillganglighet. Nybyggnation av gang- och
cykelvagar har dock en negativ effekt pa miljon under byggtiden och medfor i princip alltid
markansprak som i olika omfattning kan paverka bade landskapsbilden och olika
naturresurser. I samband med planupprattandet foreslas skyddsatgarder vilket medfor att
de negativa konsekvenserna i de flesta fall blir marginella till sma.
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Hiilsa och kvalitet Landskap Hushallning av resurser
Objekt Klimat " ) (Landskap, kulturmiljo, naturmiljé (Mark och areella naringar, vatten,
(hélsa, luft och befolkning) ) | a
och biclogisk mangfald) naturresurser)

Eftersom atgarden oftast genomfors i Atgarder kommer att krava att ny mark
néra anslutning till befintlig infrastrukiur, ftas i ansprak och vid byggnation kan

har den minimal inverkan pa sjava tillskott av massor kravas om massbalans.
strukturen i landskapet. & uppnas inom ramen for projektet.
Déremot kan atgérden orsaka stomingar

or biologisk mangfald samt paverka vaxt- Objekten kan komma att paverka

och djurliv negativi. vattenresurser. Vid upprattande av
Sdrskilt kansliga omraden, sasom vagplan foreslas eventuella

vagkanter med hog artrikedom, kan skyddsatgarder.

drabbas av negativ paverkan, men

denna effekt &r beroende av Atgarden bedéms sammantaget medfira
forutsattningarna i varje enskilt fall. méttiigt negativa konsekvenser.

Generellt sett antas denna effekt vara

forsumbar da det antas att objektet

anpassas for att minimera paverkan pa
Gang- och cykelvégar (inkl. landskapets struktur samt vaxt- och
statlig medfinansiering till djurliv.

gc-vagar)

Tabell 5 Sammanstéllning éver miljépaverkan vid byggnation av prioriterade gc-vdgsobjekt.

6.5 Forslag till skadeforebyggande atgarder

Infér byggnation av ovan redovisade dtgiarder uppréattar Trafikverket en vigplan om
ytterligar markansprak kommer krévas for byggnationen. Inom ramen for
vagplaneprocessen genomfor olika inventeringar och den planerade utformningen och dess
paverkan p& omgivande miljo beskrivs mer i detalj. En specifik miljobedomning alt.
miljokonsevensbeskrivning uppréttas (baserat pa lansstyrelsens bedomning om “ej
betydande miljopéverkan” respektive “betydande miljopéverkan” fran aktuellt projekt).

I detta skede dr det svart att avgora vidden av paverkan for det olika objekten och vilka
atgarder som bor vidtas for att den negativa paverkan ska bli sd begransad som méjligt.

Generellt kan dock sigas att f6ljande dtgirder alltid bor vidtas for att minimera de negativa
konsekvenserna av atgiarderna:
e Kravstillning vid upphandling av entreprenad, fokus pé fordonstyper/drivmedel,
nyttjande av naturresurser och liknande.
e Efterstriva en utformning av anldggningen som minimerar paverkan pa landskapet
och eventuella natur- och kulturvirden i anslutning till planomradet.
e Tidiga samrdd med berorda parter, exempelvis Sametinget och berorda samebyar,
Forsvarsmakten, Lansstyrelsen och berord kommun.
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7/ Planens miljopaverkan — samlad
bedomning

Regionala transportplanens forslag ar i mycket begrinsad utstrackning strukturskapande.
Huvuddragen i lanets infrastruktur ar etablerade sedan lang tid. Flertalet av planens
atgarder handlar om att trimma och effektivisera den befintliga infrastrukturen. Det ar inte
mojligt att pa ett sikert sétt kvantifiera planens miljoeffekter. Redovisade tabeller ger dock
en indikation p& hur miljon kan péaverkas ur olika aspekter.

KLIMAT

Planen innehaller dtgirder som till storsta delen bygger pa forbattring och vidareutveckling
av befintlig infrastruktur. Planen har sin tyngdpunkt pa byggnation av gang- och cykelvégar,
primirt utbyggnad av befintliga strak, vilket innebér ett visst positivt bidrag d& atgarderna
skapar attraktiva och tillgingliga alternativ till biltransporter framfor allt vid kortare resor.
Vigatgiarderna som planeras genomforas bedoms i sig inte leda till en 6kad trafikering och
darmed ej heller till 6kad klimatpaverkan. Vid ombyggnation av vagstriackor tas hansyn till
det forandrade klimatet, exempelvis kan befintliga vigtrummor komma att bytas mot de
med storre dimensioner for att kunna klara av perioder med storre floden. Ingen av de
foreslagna atgarderna bedoms ge nagon storre positiv paverkan pé klimatet.

Planens paverkan pé klimatet bedoms darfor ssmmantaget vara marginella.

Ekonomiska styrmedel och fordonsutveckling kommer sannolikt ha betydligt storre
paverkan pé klimatet nir det géller transportomradet under planperioden.
Medelstilldelningen till den regionala planen begransar mojligheterna att vidta atgarder som
i storre omfattning skulle kunna bidra till maluppfyllelsen.

HALSA OCH LIVSKVALITET

Genom planens trafiksikerhetsatgirder, bdde genom separering av fordonstrafik och
oskyddade trafikanter samt atgardande av brister langs vignitet, bedoms riskerna for
allvarliga trafikolyckor minska. Den foreslagna satsningen pa gang- och cykelvigar bedéms
ocksa paverka manniskors hilsa positivt genom 6kad fysisk aktivitet.

Forbattrad tillganglighet och trafiksikerhet for kollektivtrafiken bidrar positivt till hilsa och
livskvalitet, primiart da for de befolkningsgrupper som i storst utstrackning nyttjar
kollektivtrafik.

Nir det géller buller bedoms inte planens atgarder medfora att fler manniskor blir
bullerstérda. Sammantaget bedoms planen ge ett positivt bidrag till fokusomradet for hélsa
och livskvalitet.

LANDSKAP

I en begriansad omfattning kommer ny mark att tas i ansprék i samband med riatning av
trafikfarliga kurvor samt anlidggande av ging- och cykelvigar. Atgiarderna kan ocksé
innebéara en viss paverkan pa bade natur- och kulturmiljé. Omfattning av detta kan variera
mellan objekten och kommer att studeras nirmare i samband med uppréattandet av vigplan.
I detta skede bedoms miljokonsekvenserna for natur- och kulturmiljo bli marginella till
mattligt negativa.
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Paverkan pé landskapet bedoms sammantaget bli méttlig negativa i och med att samtliga
atgirder foreslas inom eller i direkt anslutning till befintligt vigomréade.

HUSHALLNING AV RESURSER

I princip all byggnation innebar paverkan pd mark och vatten. Beroende pa platsens
forutsattningar kan miljokonsekvenserna variera i omfattning. Exempelvis kan vissa projekt
byggas med massbalans, vilket innebar att inget material behdver tillforas utifran. Medan
andra projekt far en storre paverkan d& material méste tillforas fran narliggande tikter.
Péverkan p& vattenresurser kan i ménga fall undvikas genom skyddsétgéarder i samband
med byggskedet och eventuella permanenta skyddsatgérder.

Sammantaget bedoms miljopaverkan for fokusomradet bli méttligt negativa da viss
paverkan kommer vara oundviklig.

7.1 Fortsatt provning av miljokonsekvenserna

For samtliga atgiardsforslag som omfattar storre markansprak kommer en fortsatt provning
av atgardernas miljokonsekvenser att ske i den vigplaneprocess som genomfors infor
byggnation. Prévningen kan ske genom en miljobeskrivning eller
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) beroende av om den aktuella planen bedoms ha
betydande miljopéverkan eller ej. Lansstyrelsen dr den myndighet som bedémer planens
péverkan och ddrmed nivén pa beskrivningen av miljopéverkan.

For ovriga atgirder kommer mindre utredningar genomforas dir eventuella viarden kan
identifieras och nodviandiga skyddsatgéarder kan foreslas.
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Till f6ljd av att Region Jimtland Hirjedalen hade en stor upparbetning av medel under aren
2018-2021 justerades ramarna for 2022-2025 och den totala tilldelningen till den regionala
transportplanen blev 40 mkr for fyradrsperioden, alltsé 10 mkr/&r.

Detta innebar att planerade projekt med faststillda vagplaner fick pausas och att endast tva
péborjade byggnationer kunde drivas vidare.

Vagobjekt
Under dren 2022-2025 har inget vagobjekt kunnat genomforas inom ramen for den
regionala transportplanen till f6ljd av brist pa medel.

Gang- och cykelvagsobjekt

Under dren 2022-2025 har ett paborjat ge-viagsobjekt fardigstillts och ytterligare ett startats
upp och fardigstallts. Tre ge-vagar med faststillda vagplaner fick skjutas pé framtiden till
foljd av brist pa medel.

VAG 345 STROMSUND - ULRIKSFORS

Gang och cykelvigen ar ca 3.5 km 1ang, 2.5 meter bred och belyst. Den &r utifrin strackans
forutsattningar byggd i en kombination av friliggande och kantstensbunden 16sning. Gang-
och cykelvigen binder samman tétorten Stromsund med Ulriksfors och det daremellan
etablerade industriomrédet. Tillkomsten av géng- och cykelvigen har skapat battre
mojligheter for arbetspendlare i omradet att vilja bort bilen till formén for gdng/cykel.

Figur 1 Gang- och cykelvagsobjekt Strémsund - Ulriksfors, Strémsunds kommun.
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Figur 3 Gang- och cykelvédgsobjekt Stromsund - Ulriksfors, Strémsunds kommun.

VAG 593 GENOM HACKAS

Strackan som bebyggts med ging- och cykelvég ar ca 3 km lang och trafikeras av oskyddade
trafikanter som ror sig mellan ortens olika méalpunkter. Ging- och cykelviagen ar byggd med
en variation av kantstenslosning och friliggande 16sning. Hela striackan ar belyst. Till foljd av
de geografiska forutsattningarna byter gc-véagen sida av vigen pa tre platser lings strackan.
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Ovrigt

Under aren 2022-2025 har de regionala medlen dven anvants till:

Vig 662 Bonashamn — Husé, uppriattande av vigplan

Vig 609, Ge-vag Rodon, upprittande av bygghandling

Vig 87, Ge-viag Stugun, upprittande av bygghandling

Vig 638 Ge-vag Ullan — Duved, upprittande av bygghandling
Vig 604, Ge-viag Slandrom — Bye, uppstart av vigplan

Vig 84, Lindsell (nytt ricke vid brant slant)

Vig 321 Svenstavik — Mansésen (ledningsflytt)
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e Vig 604 Ge-vig Slandrom — Vallsundsbron, (justering av vagbelysning)
e Vig 592 Ge-vig genom Hara, (justering av viagbelysning)
e Vig 323, Hammarstrand (justering av parkeringsytor)

Kostnader understigande 50 oookr redovisas e€j.
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2 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

V 614 Haste-Ytteran, VM1877
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Objektnummer: VM1877, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Blom Kjell Arne, PLnrb, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Konfidentialitetsniva: [|
Utskriftsdatum: 2025-02-17
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Blom Kjell Arne, PLnrb
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Roda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Innehall

Sammanfattning

1. Effekter och indikatorer
1.1 Effekter
1.2 Kompletterande indikatorer

2. Samhaéllsekonomis I6nsamhet
2.1 Samhallsekonomiska nyttor

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

2.3 Samhallsekonomis sammanvagning
2.4 Samhallsekonomisk bedémning

3. Fordelningsanalys

4. Bidrag till transportpolitikens funktions-och hansynsmal

4.1 Precisering av funktionsmalet

4.2 Precisering av hansynsmalet

4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
o Kalkylférutsattningar
e Kanslighetsanalyser och andra férdjupade analyser

Bilagor och referenser

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Jimtland lin och beror Krokom och Ostersund kommun.

Nulage och brister

Vag 614 gar mellan korsningen med E14 i Ytteran och korsningen med viag 609 i Rodon. Samtliga
trafikanter fardas i blandtrafik pa vigen som har en bredd pa 6 meter och saknar viagren och gang- och
cykelvag, dessutom finns det flertalet kurvor, backkron, farliga utfarter samt bitvis langa rakstrackor
som bjuder in till hoga hastigheter. Da samtliga trafikslag delar vagrum finns risk for konflikter mellan
de olika trafikanterna. Dessutom ar vagstrackan utsatt for korsande rorelser av vilda djur.

Beskrivning av atgarden

Atgirden omfattar breddning pa ca 15 km av viig 614 mellan Histe och Yttern till enhetligt 8 m s
langt det ar mojligt (galler ej broar), siktrgjning langs hela strackan (sidoomréadesatgarder sdsom
upprensning och skogsavverkning), forstarkningsatgarder, samt bulleratgiarder (bullerplank och
fonsteratgirder). Foreslagna atgiarder fokuserar pa att gynna trafiksdkerheten och barigheten lings den
aktuella strackan.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgiirdens syfte ir att hoja trafiksikerheten och framkomligheten for samtliga trafikanter lings vig 614.
Foreslagna atgirder syftar aven pa att forbattra barigheten langs den aktuella strackan.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 119 mnkr i prisnivd 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -97 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) -0,91

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Fordelningsanalys

Atgirden underlittar for flera trafikantslag, men storst paverkan fas for biltrafiken med breddad vig
och forbattrade siktforhéllanden vilket 6kar trafiksdkerheten. De resor som gynnas mest ar transitresor

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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mellan Are Ostersund Airport och Are/Duved, arbetspendling for boende p& Froson, skolpendlig for
elever som gar pa R6dons skola, samt resor for cykelmotiondrer under sommarhalvaret. Atgirdens
effekter bedoms friimst ske i Jimtlands lin dir Ostersunds och Krokums kommun bedéms gynnas
mest.

Funktionsmal och hansynsmal

Funktionsmalet paverkas positivt i form av att medborgarnas tillganglighet, forutsattningar for att vilja
gang eller cykel och naringslivets tillganglighet forbattras da trafiksikerheten och reskomforten okar
samtidigt som restiden minskar. Hansynsmalet paverkas positivt i form av att trafiksdkerheten
forbattras, utslappen minskar och bullernivierna kommer kunna reduceras trots att det dven finns
negativa effekter relaterade till hansynsmalet i form av masshantering, negativ paverkan pa vaxt- och
djurlivseffekt samt pa forn- och kulturlamningar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Atgirdsforslaget ar ett av flera som tagits fram inom &tgirdsvalsstudie (AVS) Tillginglighet- och
sikerhetsbrist vig 609/614 Rodon (Arendenummer: TRV 2019/4166). Den saknar idag finansiering.
Projektet ingar i den Regionala transportplanen for Jamtlands lan 2022-2033. Denna samlade
effektbedomning syftar till att utgora ett beslutsunderlag for val av dtgiarder samt for den Regionala
transportplanen for Jimtland 2026-2037.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskomfort och Okad vagstandard och battre siktforhallanden Forbattring
trygghet leder till foérbattrad reskomfort for bilférarna.
Reskostnad personbil | Atgarden forvéntas inte paverka 0 mnkr/ar -0,03
reskostnaden for personbilar, da vaglangden
och den skyltade hastigheten blir
ofdréandrade.
Restid personbil Bredare vag och béttre sikt bedéms tka -0,23 kftim/ar 1,8
framkomligheten och forbattra restiden for
personbil.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Bedémning
Godstidskostnad vag | Atgarden férvantas inte pverka 0 mnkr/ar 0,02
godstidskostnaden da vaglangden och den
skyltade hastigheten blir oférandrade.
Reskostnad lastbil Atgarden forvantas inte pverka reskostnaden | 0 mnkr/ar 0,01
for lastbildar d& vaglangden och den skyltade
hastigheten blir oférandrade.
Restid lastbil Bredare vag och béttre sikt bedéms 6ka -0,04 kftim/ar 0,33
framkomligheten och darmed forbéttras
restiden for lastbil marginelit.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Ovrig effekt RESKOMFORT Okad vagstandard och battre Forbattring
siktforhallanden leder till forbattrad reskomfort
for godstransportforarna.
Persontransportforetag
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Antalet allvarliga olyckor pd strackan -0,03 LAS/ar
exkl MAS (LAS) forvantas minska marginellt pa grund av
breddning av vag och sidoomradesatgarder.
Doéda Atgarden har en férsumbar paverkan pa 0 D/ar
antalet dodolyckor.
Egendomskador Antalet egendomsskador pa strackan -1,5 EO/ar
forvantas minska marginellt pa grund av
breddning av vag och sidoomradesatgarder.
Ej allvarligt skadade Antalet ej allvarliga olyckor pa strackan -0,18 ES/ar
forvantas minska marginellt pa grund av
breddning av vag och sidoomradesatgarder.
Mycket allvarligt Antalet mycket allvarliga olyckor pa strackan -0,01 MAS/ar
skadade forvantas minska marginellt pa grund av
breddning av vag och sidoomradesatgarder.
Trafiksdkerhet Battre vagstandard och breddning av vagen Forsumbart

leder till ndgot battre forutsattningar for
géende och cyklister ur

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
trafiksakerhetssynpunkt da det ges mer
utrymme att nyttja vagen och far lattare att
undvika fordon. Trafiksékerhetseffekten
beddms daremot vara forsumbar da de
fortfarande kommer vistas i blandtrafik.
Trafiksdkerhet totalt Atgarden bedoms forbattra trafiksékerheten till 28
(beraknat) féljd av breddning av vag och
sidoomradesatgarder.
Héalsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Atgarden leder inte till ngra férandringar i 0 ton/ar 0
utslapp av avgaspartiklar. Detta kan bero att
vaglangden och hastigheten pa strackan blir
oférandrade.
Buller Eventuella negativa effekter pa buller mildras Forsumbart
genom bullerskyddsatgarder, den totala
effekten bedéms som férsumbar.
Kvaveoxider Atgarden leder inte till ndgra férandringar i 0 ton/ar 0
utslapp av kvaveoxider. Detta kan bero att
vaglangden och hastigheten pa strackan blir
oférandrade.
Slitagepartiklar Atgéarden leder inte till ndgra forandringar i 0 ton/ar 0

utslapp av slitagepartiklar. Detta kan bero att
vaglangden och hastigheten pa strackan blir
oférandrade.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Det finns utpekade fornlamningar som riskerar Forsamring
kulturlamningar att paverkas och hela omradet &r utpekat som

riksintresse kulturmiljévard, 3 kap 68 MB.
Tillstdnd, arkeologiska undersokningar och
eventuella skyddsatgarder kommer kravas vid
byggnation i néra anslutning till fornlamningar,
vilket kommer paverka kostnaden negativt.

Masshantering Vagombyggnaden omfattar hantering av Forsamring
farliga massor till deponi i samband med
sidoomradesatgarder.

Véxt- och Vagombyggnaden omfattar hantering av Forsamring
djurlivseffekt invasiva arter (lupiner), vilket kraver sarskild
metodik for att inte sprida dessa vidare.
Samtidigt minimeras risken att lupiner sprids
vidare d& de hanteras och plockas bort.
Skogsavverkning kommer att behovas till viss
del och detta kan eventuellt paverka
forekomsten av livsmiljoer. Hela strackan
anges ha dubbelsidig artrik vagkant, vilket
kraver aterskapande. Sammantaget bedoms
paverkan vara negativ.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beréknat - Atgarden bedéms inte paverka anvandning av

Motorbransle

motorbransle och utslapp av koldioxid. Vardet
av detta ingar i nuvardena for "Personresor”
och "Godstransporter”. Se avsnittet
"Indikatorer" for mer information.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -5,551115123125783E-17
Energianvéandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnés. Malet nas séledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behovs for att nd klimatmalet (anvindning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila brénslena da antas vara bortreglerade. For att berdkna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa férandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade 1,8189894035458565E-15
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2889 21
Reinvestering per ar 50 0,69
Drift och underhall per ar 7.9 0,11

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Restiden for personbil forbattras da bredare vag och battre sikt bedoms oka 1,8 mnkr > 0,02
framkomligheten medan reskostnaden fér personbil inte paverkas da vaglangden och
den skyltade hastigheten blir oférandrade.
Okad vagstandard och battre siktférhallanden leder till forbattrad reskomfort for >
bilforarna.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden beddms forbattra restiden for lastbil marginellt d& vagen breddas och sikten 0,37 mnkr > 0,00
forbattras. Varken godstidskostnaden eller reskostnaden for lastbil paverkas da den
skyltade hastigheten och vaglangden forblir samma som innan atgarden
implementeras.
Okad vagstandard och battre siktférhallanden leder till forbattrad reskomfort for >
godstransportférarna.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Atgarden beddéms minska antalet olyckor och darmed férbéttra trafiksakerheten till féljd | 28 mnkr
av breddning av vag och sidoomradesatgarder. 0.27
Battre vagstandard och breddning av vagen leder till nagot battre forutsattningar for =0
gaende och cyklister ur trafiksakerhetssynpunkt da det ges mer utrymme att nyttja
vagen och far lattare att undvika fordon. Trafiksakerhetseffekten bedéms daremot vara
forsumbar da det fortfarande kommer vistas i blandtrafik.
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Atgarden leder inte till ndgra férandringar i utslapp av avgaspartiklar, 0 mnkr 0
kvaveoxider eller slitagepartiklar. Detta kan bero att vaglangden och hastigheten pa
strackan blir oférandrade.
Halsa: Boende langs vag 614 som utsatts for vagtrafikbuller kommer att erbjudas =0
bullerskyddsatgarder for att mildra de negativa effekterna av bullre
Natur- och Kulturmiljo: Sammantaget paverkas natur- och kulturmiljé pa ett negativt <
satt pa grund av att vagen ligger i nara anslutning till fornlamningar och att vagkanten
ar artrik vilket kraver aterskapande.
Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*

Klimat (6vrigt): Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingar i nuvéardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
mnkr
Nuvérde

Skattefinansieringskostnad

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -21 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 9,3 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,1

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 103 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, berdknad 3,0 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 106 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV -97 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,91
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forsumbart

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Iébnsamhet | Robust olénsam

2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

De berdknade effekterna visar en negativt nettonuviardeskvot (NNK) i huvudanalysen pa -0,91 och
samtliga kanslighetsanalyser ger ocksa negativa resultat. De ej berdknade effekterna ar forsumbara och
kan inte kompensera for det negativa berdknade vardet. Darfor bedoms dtgarden som robust olonsam.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Atgirden bedoms vara lamplig for analys i EVA, men flera delmoment &r svéra att observera, vilket kan
leda till missvisande resultat. Det ar viktigt att inte underskatta de effekter som inte har beraknats och
det ar osikert kring hur den nuvarande bristande vigstandarden implementeras i verktyget.

Ej beraknade effekter:

Atgirden leder till att effekterna forbittras i form av 6kad reskomfort for bilférarna och reducerade
bullernivaer vid fastigheterna medan natur- och kulturmilj6 forsamras av de foreslagna atgérderna.
Sammantaget bedoms effekterna ta ut varandra.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgiirden i detta skede saknar beroenden till andra infrastruktursatsningar

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden underlittar for flera trafikantslag, men storst paverkan fas for biltrafiken med breddad vig
och forbattrade siktforhéllanden vilket 6kar trafiksdkerheten. De resor som gynnas mest ar transitresor
mellan Are Ostersund Airport och Are/Duved, arbetspendling for boende pa Froson, skolpendlig for
elever som gar pa Rodons skola, samt resor for cykelmotiondrer under sommarhalvaret. Atgirdens
effekter beddms friimst ske i Jimtlands lin dir Ostersunds och Krokums kommun beddéms gynnas
mest.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Medborgarnas tillganglighet forbattras nagot pa grund av att restiden for personbil forbéttras till f61jd
av bredare vag och battre sikt. Forutsattningarna for att vilja gang eller cykel forbattras marginellt da
trafiksdakerheten och reskomforten okar.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Niringslivets tillgdnglighet forbattras marginellt da restiden for lastbil har en svag forbattring till f61jd
av bredare vag och battre sikt.

Funktionshindrades tillganglighet

Bedoms inte péaverkas.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Bedoms inte paverkas.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Trafiksakerheten forbattras nar vagen breddas forbattras och vagstandarden hgjs.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgiirden bedoms inte paverka anvindningen av motorbrinsle och utslipp av koldioxid.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Bedoms inte péaverkas.
Buller och vibrationer

I och med striktare riktvirden som géller vid vasentlig ombyggnad kommer fastigheter som 6verskrider
riktviarden efter utbyggnad att erhalla atgiarder som ger en bittre boendemiljo.

Landskap

Viagombyggnaden omfattar hantering av invasiva arter (lupiner), vilket kraver sarskild metodik for att
inte sprida dessa vidare. Skogsavverkning kommer att behdvas till viss del och detta kan eventuellt
paverka forekomsten av livsmiljoer. Hela strackan anges ha dubbelsidig artrik vigkant, vilket kraver
aterskapande.

Vatten
Kunskap saknas i aktuellt skede.
Material och kemiska produkter

Kunskap saknas i aktuellt skede.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering

Vagombyggnaden omfattar hantering av farliga massor till deponi i samband med
sidoomréadesatgarder.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Funktionsmalet paverkas positivt i form av att medborgarnas tillganglighet, forutsattningar for att vilja
gang eller cykel och naringslivets tillganglighet forbattras da trafiksakerheten och reskomforten 6kar
samtidigt som restiden minskar. Hansynsmalet paverkas positivt i form av att trafiksakerheten
forbattras, utslappen minskar och bullernivderna kommer kunna reduceras trots att det dven finns
negativa effekter relaterade till hinsynsmaélet i form av masshantering, negativ paverkan pa vixt- och
djurlivseffekt samt pa forn- och kulturlimningar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,02025
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,26786
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn V 614 Haste-Ytter&n
Objekt-id VM1877

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Jamtland

Kommun Krokom och Ostersund
Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vig 614 gar mellan korsningen med E14 i Ytteran och korsningen med viag 609 i Rodon. Samtliga
trafikanter fardas i blandtrafik pa vigen som har en bredd pa 6 meter och saknar viagren och gang- och
cykelvag, dessutom finns det flertalet kurvor, backkron, farliga utfarter samt bitvis langa rakstrackor
som bjuder in till h6ga hastigheter. Da samtliga trafikslag delar vigrum finns risk for konflikter mellan
de olika trafikanterna. Dessutom ar vagstrackan utsatt for korsande rorelser av vilda djur.

Vigen fungerar som en transitvig mellan Are Ostersund Airport och Are/Duved, arbetspendling for
boende pa Froson, skolpendlig for elever som gar pd Rodons skola, samt anvands vagen under
sommarhalvaret av cykelmotionérer. Vig 614 kan dven anviandas som omledningsvig om det sker en
trafikolycka pa E14. Lanstrafiken i Jimtland/Hérjedalen har idag inga aktuella bussar i linjetrafik for
strackan Are/Ostersund Airport — Yttern/Krokom. Den pagiende kraftiga bostadsexpolateringen i
destinationer som Are/Duved medfér en pa senare tid allt mer 6kad resandefrekvens fran
Are/Ostersund Airport, vilket bidrar att fler individer har behov av snabba transitvigar till aktuell
destination. Samtidigt dr omradet ldngs Storsjon och R6don en potentiell mycket attraktiv boendemiljo
for den framtida bostadsexploateringen inom Krokoms kommun, vilket pa sikt forvantas 6ka
arsdygnstrafiken (ADT).

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning
Vaglangd Cirka 15 km
Vagstandard Vanlig vag: 2 kf utan mo6tesseparering, 6 m bred,

varierad hastighetsgrans 60-80 km/tim

Vagtrafik 639 f/d, 6% tung trafik (NVDB métar 2016)

Beskrivning av atgarden

Atgirden omfattar breddning pa ca 15 km av viig 614 mellan Histe och Ytteran till enhetligt 8 m s
langt det ar mojligt (géller ej broar), siktrojning langs hela strackan (sidoomradesatgarder sasom upp-
rensning och skogsavverkning), forstairkningsatgarder, samt bulleratgarder (bullerplank och fonsterat-
garder). Foreslagna atgarder fokuserar pa att gynna trafiksakerheten och barigheten langs den aktuella
strackan.

Samtliga atgiarder som har foreslagits i atgardsvalsstudien kan dock inte implementeras i detta skede av
ekonomiska skail, vilket innebar att Trafikverkets krav for viagar och gators utformning inte kan
uppfyllas fullt ut med avseende pa trafiksdkerhet.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglangd Cirka 15 km

Vagstandard Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, 8 m bred,
varierad hastighetsgrans 60-80 km/tim

Vagtrafik 639 f/d, 6% tung trafik (NVDB matar 2016)

Syfte och viktigaste effekt

Atgirdens syfte ir att hoja trafiksikerheten och framkomligheten for samtliga trafikanter lings vig 614.
Foreslagna atgirder syftar dven pa att forbattra barigheten langs den aktuella strackan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-08-29 | 2023-6 GKI (endast 119 36 119 36

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 103

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

Vvéag

Underhallskostnad

underhéallskostnader.

En okad anlaggningsmassa leder till 6kade drift- och

-3,0

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Atgirdsforslaget dr ett av flera som tagits fram inom &tgirdsvalsstudie (AVS) Tillginglighet- och
sikerhetsbrist viig 609/614 R6don (Arendenummer: TRV 2019/4166). Den saknar idag finansiering.
Projektet ingar i den Regionala transportplanen for Jimtlands 1dn 2022-2033. Denna samlade
effektbedomning syftar till att utgora ett beslutsunderlag for val av atgiarder samt for den Regionala

transportplanen for Jamtland 2026—2037.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-09-02

Namn Tillvaxttal

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,3

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 11

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 1,7

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VM1877, Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Blom Kjell Arne, PLnrb, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2024-12-06

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
103 mnkr 3,0 mnkr 9,3 mnkr -97 mnkr -0,91
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 144 3,0 1,1 -146 -0,99
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 103 3,0 12 -94 -0,89
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 103 2,9 6,4 -99 -0,94
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 103 3,0 9,1 -97 -0,91
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 103 3,0 16 -89 -0,84
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 103 3,0 2,2 -104 -0,98
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 103 3,0 9,3 -97 -0,91
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 103 3,0 9,3 -97 -0,91
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 103 3,0 9,3 -97 -0,91

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som

atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden i detta skede saknar beroenden till andra infrastruktursatsningar

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

26

Page 87 of 114




Objektnummer: VM1877, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Blom Kjell Arne, PLnrb, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VM1877, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Blom Kjell Arne, PLnrb, 0771-921 921

T TRAFIKVERKET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1b Arbets-PM

1c json-filen

2a Grov kostnadsindikation (GKI)

2b Indexupprakning omréakning av investeringskostnad
2c Indexupprakning omrékning av standardavvikelsen
3 Klimatkalkyl

4 Tidigare genomford SEB: Systemid: 6152979d-6cc0-4c94-a6e7-d4e8ad3265b3

5 Tidigare genomférd SEB: Systemid: 9c629ad1-272a-4c2¢-9124-f277059e8813

SEB Id: 307aa135-3e79-458d-ac47-ccd0f0573da7

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VM1877, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

. , 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Blom Kjell Arne, PLnrb, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-02-17
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Blom Kjell Arne, PLnrb
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Vag 604 Slandrom - Bye, gang och cykel, R-Z22a




Objektnummer: R-Z22a, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Gideonsson Daniel, PLnri, 0771-921 921

Skede: Samradsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-04-11 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Konfidentialitetsniva: [|
Utskriftsdatum: 2025-05-23
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Gideonsson Daniel, PLnri
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Roda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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Objektnummer: R-Z22a, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Gideonsson Daniel, PLnri, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-04-11 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Innehall

Sammanfattning

1. Effekter och indikatorer
1.1 Effekter
1.2 Kompletterande indikatorer

2. Samhaéllsekonomis I6nsamhet
2.1 Samhallsekonomiska nyttor

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

2.3 Samhallsekonomis sammanvagning
2.4 Samhallsekonomisk bedémning

3. Fordelningsanalys

4. Bidrag till transportpolitikens funktions-och hansynsmal

4.1 Precisering av funktionsmalet

4.2 Precisering av hansynsmalet

4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
o Kalkylférutsattningar
e Kanslighetsanalyser och andra férdjupade analyser

Referenser
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\T; TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB s& maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvénts i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stéd for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening ar inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.
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\T; TRAFIKVERKET

Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Jimtland lin och berdr Ostersund kommun.

Nuldge och brister

Utmed en stricka pa cirka 6 mellan Slandrom och Bye saknas det cykelinfrastruktur och cyklister
hanvisas ut i blandtrafik pa vig 604. Vagen ar en trafikerad bilvig med hog hastighetsgrans vilket gor
att trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter blir 1&g utmed strackan. Det finns en
befintlig gang- och cykelvig lings vig 604 genom Slandrom, den slutar i korsningen med vig 603.
Langs strackan finns bebyggelse och i Marieby finns en skola, och det planeras byggas mer bostader.

Beskrivning av atgarden

Det anldggs en ca. 6 km belyst separerad gang- och cykelvag langs vag 604. Strackan borjar i
korsningen med vag 603 (dar befintlig gdng- och cykelvag norrifran slutar) och stracker sig till
korsningen med enskild vig in till Bye. Befintlig vigbelysning rivs och ersétts med ny belysning. Tva
nya busshallplatser byggs som fickor med kombinerad gang- och cykelyta och plats bakom for att
mojliggora vaderskydd.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar att forbattra trafiksituationen och 6ka trafiksikerheten samt tillgéangligheten for
oskyddade trafikanter langs vag 604.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 87 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Svarbedomd
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-04-11 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordelningsanalys

Atgirden underlittar for flera trafikantslag, med storst paverkan for ging och cykel genom okad
tillgdnglighet och trafiksdkerhet. I genomsnitt cyklar fler man medan fler kvinnor gar, vilket gor att
béda konen gynnas lika mycket. Barn och unga far forbattrade mojligheter att ta sig fram sjalva.
Kollektivtrafikresenirer gynnas genom nya busshallplatser och 6kad tillganglighet. Lokala resor
forbattras for boende i niromradet. Atgirdens effekter bedoms friamst ske i Jimtlands lin dar
Ostersunds kommun bedéms gynnas mest.

Funktionsmal och hansynsmal

En ny gang- och cykelbana forvintas ha positiva effekter pa trafiksikerhet, tillgianglighet och
framkomlighet for cyklister och fotgingare. Ny anlidggning leder till 6kat intrang i landskapet, men
effekten bedoms som férsumbar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bada mélen ar endast bedémda.

Planeringslage

Objektet befinner sig i skede samradsunderlag. Lansstyrelsen bedoms kunna ta beslut om betydande
miljopaverkan under viren 2025. Atgirden dr namngiven i linstransportplanen 2022-2033. Gang- och
cykelviagen byggs delvis friliggande och ar en fortsiattning av en befintlig gang- och cykelvig som slutar i
Slandrom.
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt Beskrivning Beddmning
Reskomfort och Med hog standard pa den nya gang- och cykelbanan, dar Forbattring
trygghet cyklister och fotgangare separeras fran motorfordon, samt tva

nya hallplatser langs strackan, kommer reskomforten och

tryggheten att 6ka bade for oskyddade trafikanter och for

resenarer.
Tillganglighet, Atgarden skapar en mer tillgénglig vég till bostader och skolan Forbattring
personer med langs strackan utmed vag 604. Nya hallplatser ger hogre
funktionsnedsattning tillganglighet for individer som ska resa med kollektivtrafik.

Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksékerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet En separerad gang- och cykelvag innebér en forbattrad Forbattring
trafiksakerhet da risken for olyckor mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter minskar. Farre olyckor medfor ocksa lagre

vardkostnader.
Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Ovrig effekt Atgarden kan bidra till viss dkad fysisk aktivitet i Forsumbart
transportsystemet men effekten bedéms vara férsumbar.
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Beddmning
Vaxt- och Att anlagga en ny gang- och cykelbana intill befintlig Forsumbart
djurlivseffekt vagstrackning innebar begransat intrdng pa vaxt- och djurliv.

Intrdnget bedoms vara férsumbart da det inte sker nagon stor
exploatering av naturmark.

Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning
Klimat (6vrigt) D4 en ny gang- och cykelvag anlaggs kan det forvantas ske en Forsumbart

dverflyttning fran bil till gdng och cykel. Atgardens effekt pa
klimatet bedéms vara férsumbar.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Mélet nés saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgirder som alternativt beh6vs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beddmt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, d alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 369 2,0
Reinvestering per ar 11 0,12
Drift och underhall per ar 2,8 0,19

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Atgarden i form av en ny g&ng- och cykelbana och nya busshéllplatser utmed véag 604 >
kommer leda till 6kad reskomfort, trygghet och tillganglighet fér fotgangare, cyklister och
kollektivtrafikresenarer.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter bedoms bli battre da en ny separerad gang- och | >
cykelvag anlaggs.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Beddémning

Halsa: Atgéarden framjar g&ng- och cykelresor och séledes dven dkad fysisk aktivitet i =0
transportsystemet. Effekten bedéms dock vara férsumbar.

Natur- och Kulturmiljo: En ny gang- och cykelbana intill existerande vagstrackning leder till =0
forsumbart intrang i naturmark.

Klimat (6vrigt): Atgarden beddms inte paverka fardmedelsférdelningen i stor utstréackning =0
vilket gor att det blir en forsumbar effekt pa klimatet.

Ovriga effekter Beddmning

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde

Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 75 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 75 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk I6nsamhet | Svarbedomd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Atgirden forvintas ge betydande positiva effekter, frimst genom 6kad trafiksikerhet samt forbéttrade
forutsattningar for framkomlighet och tillgdnglighet for gaende och cyklister. Dessa effekter bedoms
som stora, da fotgangare och cyklister i dagslaget tvingas fardas langs viagkanten i blandtrafik utmed
vig 604. De nya hallplatserna bidrar ocksa till forbattrad tillgang till kollektivtrafik, sarskilt for unga
resendrer som reser pa egen hand. Negativa effekter ar framst kopplade till paverkan pa landskapet
samt 6kade krav pa drift och underhall. Sammanfattningsvis bedoms atgirdens totala effekter vara
positiva. Det rader dock viss osdkerhet kring huruvida nyttorna fullt ut motiverar
anlaggningskostnaden, da underlaget om antalet gdende och cyklister ar begransat.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Atgirden leder till positiva effekter i form av 6kad trafiksdkerhet och bittre forutséttningar for
oskyddade trafikanter att gi eller cykla till malpunkter utmed vig 604. Atgirden innebér dven
forbattrade forutsattningar for kollektivtrafikresenarer.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Beroenden till andra infrastruktursatsningar saknas.
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3 Fordelningsanalys

Atgirden underlittar for flera trafikantslag, med storst paverkan for gang och cykel genom 6kad
tillgdnglighet och trafiksdkerhet. I genomsnitt cyklar fler man medan fler kvinnor gar, vilket gor att
béda konen gynnas lika mycket. Barn och unga far forbattrade mojligheter att ta sig fram sjélva.
Kollektivtrafikresenarer gynnas genom nya busshéllplatser och okad tillganglighet. Lokala resor
forbattras for boende i niromradet. Atgirdens effekter bedoms friamst ske i Jimtlands lin dar
Ostersunds kommun bedéms gynnas mest.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att véalja kollektivtrafik, gang och cykel

En friliggande separerad gang- och cykelvig leder till battre forutsittningar att vilja gang eller cykel
istéllet for bil som fardmedel. Nya busshallplatser anlidggs. Tillgangligheten 6kar for samtliga grupper.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Bedoms inte paverkas.

Funktionshindrades tillganglighet

En ny separerad gang- och cykelvig langs vig 604 bedoms forbéttra tillgangligheten f6r personer med
funktionsnedsattning, eftersom de kan forflytta sig langs strackan utan att behova vistas i blandtrafik.
Aven nya busshéllplatser med forbittrade anslutningar lings vigen forvintas ha en positiv effekt pa
tillgdngligheten for denna grupp.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Barn och unga bedoms paverkas positivt av en ny gang- och cykelviag da oskyddade trafikanter
separeras fran motorfordon. Detta skapar battre forutsiattningar for barn och unga att transportera sig
till malpunkter pa egen hand.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

En trafikseparerad gang- och cykelbana leder till minskad risk for olyckor mellan oskyddade trafikanter
och motorfordon, och dtgarden kommer darmed bidra till 6kad trafiksdkerhet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden kan frimja ett 6kat resande till fots, med cykel och kollektivtrafik, vilket bidrar till att skapa
mer hallbara transportvanor. Den forviantade overflyttningen frdn motorfordon bedoms dock vara
begransad och effekten pa de totala utslappen darmed liten.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Effekten pa luftkvaliteten och miljon bedoms vara begransad.

Buller och vibrationer
Bedoms inte péaverkas.

Landskap
Bedoms inte paverkas i betydande utstrackning.

Vatten
Bedoms inte paverkas.

Material och kemiska produkter
Bedoms inte paverkas.

Fororenade omraden och masshantering
Bedoms inte paverkas.
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
En ny gang- och cykelbana forvintas ha positiva effekter pa trafiksakerhet, tillganglighet och

framkomlighet for cyklister och fotgidngare. Ny anlidggning leder till 6kat intrang i landskapet, men
effekten bedoms som forsumbar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn V&g 604 Slandrom - Bye, gang och cykel

Objekt-id R-Z22a

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Jamtland

Kommun Ostersund

Trafikverksregion Norra regionen

Trafikslag Gang och cykel

Skede Samradsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Utmed en stricka pa cirka 6 mellan Slandrom och Bye saknas det cykelinfrastruktur och cyklister
hanvisas ut i blandtrafik pa vig 604. Vagen ar en trafikerad bilvig med hog hastighetsgrins vilket gor
att trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter blir 14g utmed striackan. Det finns en
befintlig gadng- och cykelvig langs vig 604 genom Slandrom, den slutar i korsningen med vig 603.
Langs strackan finns bebyggelse och i Marieby finns en skola, och det planeras byggas mer bostader.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Gangviagslangd Cirka 6 km

Gangviagsstandard Blandtrafik

Géngtrafik Maitdata saknas. Antalet gadende och cyklister
uppskattas till cirka 130 enligt schabloner.

Cykelvagslangd Cirka 6 km

Cykelvigsstandard Blandtrafik

Cykeltrafik Maitdata saknas. Antalet gdende och cyklister
uppskattas till cirka 130 enligt schabloner.

Vaglangd Cirka 6 km

.. Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, 6,5 m
Vagstandard bred,gskylg’;cad hastighet 70 ka;tim ®
Viagtrafik 1915 f/d, 6% tung trafik (NVDB maitar 2016)
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Samlad effektbedomning

Beskrivning av atgarden

Det anldggs en ca. 6 km belyst separerad gang- och cykelvag langs viag 604. Strackan borjar i kors-
ningen med vag 603 (dar befintlig gdng- och cykelvag norrifran slutar) och stracker sig till korsningen
med enskild vig in till Bye. Befintlig vagbelysning rivs och ersitts med ny belysning. Tva nya busshall-
platser byggs som fickor med kombinerad gang- och cykelyta och plats bakom for att mojliggora vader-

skydd.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvigslangd Cirka 6 km
Gangviigsstandard bK;r;l:merad gang- och cykelviag, 3 m bred och
Gangtrafik Maitdata saknas. Antalet gaende och cyklister
8 uppskattas till cirka 130 enligt schabloner.
Cykelvagslangd Cirka 6 km
Cykelviigsstandard bKé)lr;lt)lnerad gang- och cykelvag, 3 m bred och
. Maitdata saknas. Antalet gaende och cyklister
Cykeltrafik uppskattas till cirka 130 enligt schabloner.
Viglingd Cirka 6 km
.. Vanlig vag: 2 kf utan métesseparering, 6,5 m
Végstandard bred, skyltad hastighet 70 km/tim
Viagtrafik 1915 f/d, 6% tung trafik (NVDB maitar 2016)

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar att forbattra trafiksituationen och oka trafiksakerheten samt tillgangligheten for

oskyddade trafikanter langs viag 604.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-sékrad enligt TDOK
2011:182
2025-04-02 | 2024-6 (osékerhetsanalys och 91 87
underlagskalkyl samt
FKS)
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Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 75

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|

Effekt Beskrivning Beddmning

En ny gang- och cykelvag kommer att 6ka anlaggningsytan

) o o . Forsamring
vilket leder till hogre kostnader for drift och underhall.

Drift och underhall

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Objektet befinner sig i skede samradsunderlag. Lansstyrelsen bedoms kunna ta beslut om betydande
miljopaverkan under varen 2025. Atgirden ir namngiven i linstransportplanen 2022-2033. Gang- och
cykelviagen byggs delvis friliggande och &r en fortsittning av en befintlig gdng- och cykelvig som slutar i

Slandrom.
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Ej relevant

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Beroenden till andra infrastruktursatsningar saknas.

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 Arbets-PM

2 FKS

3 Klimatkalkyl

4 SEB skede Atgéardsvalsstudie 2021-04-19 Systemid: ac875719-babe-4f87-8ddd-
6c5cd0686b92

5 SEB skede Atgardsvalsstudie 2024-12-20 Systemid: 776f6582-15ae-49f4-8e12-
33946bc8c01d

SEB Id for denna SEB: 2d90d8f5-2711-480b6-a281-26d6eal95656
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Utskriftsdatum: 2025-05-23
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Gideonsson Daniel, PLnri
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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Diarienummer HJALM.2025.535

Anslutning till region Vasternorrlands Vard- och
omsorgscollege

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelse beslut.

1.  Stromsunds kommun ansdker om att inga som lokalt Vard- och
omsorgscollege college inom region Vasternorrlands regionala Vard-
och omsorgscollege.

2. Den arliga avgiften inryms i befintlig budget for Hjalmar
Stromerskolan.

Beskrivning av arendet

Region Jamtland Harjedalen har sedan tidigare varit huvudman for
regionalt Vard- och omsorgscollege i Jamtland Harjedalen. | samband med
att Kommunférbundet Jamtland Harjedalen bildades 2023 flyttades
ansvaret for Vard- och omsorgscollege till dem. En genomlysning i regionen
har sedan visat att intresset for fortsatt certifiering for Vard- och
omsorgscollege inte finns i medlemskommunerna férutom i Strémsunds
kommun. Styrelsen fér Kommunférbundet i Jamtland Harjedalen beslutade
darfor i maj 2025 att Kommunforbundet inte kan vara huvudman for
fortsatt certifiering i Vard- och omsorgscollege.

Den lokala styrgruppen i Stromsunds kommun gor beddomningen att det ar
av stort varde att fortsatta inga i Vard- och omsorgscollege. Nar den
regionala nivan i Jamtland laggs ner behéver Stromsunds kommun darfor
ansOka om intrade i region Vasternorrlands Vard- och omsorgscollege.

Beslutsunderlag

Bilaga - Anslutning till region Vasternorrlands Vard- och omsorgscollege

Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Framtids- och utvecklingsférvaltningen, Anna Backman Wikstrém
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Diarienummer HJALM.2025.535

Anslutning till region Vasternorrlands Vard- och
omsorgscollege

Bakgrund

Behovet av en hallbar kompetensférsorjning inom vard och omsorg ar av
stor vikt for valfarden i Sverige idag och framoéver. Behovet av utbildade
medarbetare vaxer liksom mojligheten till kompetensutveckling for redan
anstallda sa att de har mojlighet att vaxa och utvecklas i sina yrkesroller. For
att kunna bemota dessa utmaningar har Stromsunds kommun varit
certifierad som lokalt Vard- och omsorgscollege (VO-College) sedan 2010.

Vard- och omsorgscollege (VO-College) ar en samverkansform for att
utveckla utbildningar och verksamheter inom vard och omsorg. Det innebar
bland annat att utbildningssamordnare och arbetslivet samverkar for att
Oka attraktionen for yrket och att utveckla bade ungdoms- och
vuxenutbildningen inom vard och omsorg. Den kvalitet som utbildningen
garanterar innebar att den studerande far en efterfragad utbildning med
mojlighet till olika karridrvagar, statusen for utbildningen och yrkesomradet
hojs och arbetsgivaren far mojlighet att rekrytera personal med ratt
kompetens for att sakra kompetensforsorjningen inom vard och omsorg. |
Stromsunds kommun har gymnasie- och vuxenutbildningen samverkat med
vard- och socialférvaltningen, priméarvarden, Arbetsférmedlingen,
Kommunal och Vardférbundet enligt samverkansavtal.

Region Jamtland Harjedalen har sedan tidigare varit huvudman for
regionalt VO-College i Jamtland Harjedalen och det ar en férutsattning for
att de lokala VO-Collegen ska kunna finnas. | samband med att
Kommunfoérbundet Jamtland Harjedalen bildades 2023 flyttades ansvaret
for VO-College till Kommunférbundet. Kommunférbundet fick i uppdrag av
styrelsen att utreda formerna for huvudmannaskapet samt underséka
intresset for fortsatt deltagande i VO-College, regionalt och lokalt.
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Genomlysningen har visat att intresset for fortsatt certifiering for VO-
College inte finns i medlemskommunerna utom i Stromsunds kommun och
darfor har Styrelsen Kommunforbundet i Jamtland Harjedalen beslutat den
9 maj 2025 att Kommunférbundet inte kan vara huvudman for fortsatt
certifiering i VO-College. Efter beslutet har det lokala VO-Collegets styrelse i
Stromsund inlett ett samarbete med VO-College Region Vasternorrland for
att héra om majligheten att kunna ansluta sig till dem.

Fortsatt samverkan

Det lokala VO-College i Stromsunds kommun har sedan starten haft en
valfungerande styrgrupp och strukturerad samverkan med samtliga parter
som ar viktiga for det systematiska kvalitetsarbetet. Samverkan har bidragit
till viktig utveckling och kompetens inom manga omraden som att
exempelvis sdkra att utbildningen motsvarar de behov som efterfragas
inom verksamheterna. De senare aren har samverkan ocksa lett till att
arbetet med sprakutveckling pa arbetsplatserna har kommit igdng och som
framjar integration och inkludering. VO-Collegecertifierad
handledarutbildning har ocksa varit en garanti att eleverna pa gymnasiet
och vuxenutbildningen far kvalitetssdkrat larande under sin praktik.
Nationella VO-College erbjuder bade skolan och arbetsgivaren vardefull
vagledning, utbildning samt stédmaterial som leder till likvardigheten inom
utbildningen och branschen. Efter att VO-College Jamtland Harjedalen
upphor sa behovs det ett annat regionalt VO-College att ansluta sig till for
att det lokala VO-College skall kunna finnas kvar for fortsatt samverkan och
ett hallbart systematiskt kvalitetsarbete inom de omraden som certifiering
alagger oss att arbeta med enligt nedan:

. Samverkan

° Regional och lokal organisation

° Utbildning och kompetensutveckling
° Attraktivitet och hallbarhet

. Kommunikation

° Nationella riktlinjer

° Uppféljning
° Avtal
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Forvantade utvecklingskostnader

Samverkan i VO-College i Stromsund bestar av flera parter och
utvecklingsarbetet utformas utifran de férhallanden och behov som rader i
kommunen. Bade utbildningsanordnaren och arbetsgivaren har delat pa en
personell resurs sedan starten som har varit en garant och viktig
forutsattning for maluppfyllelsen for det lokala arbetet inom certifieringen.
Resursen uppskattas till 25% av en heltid. For att inga som lokal VO-College i
Region Vasternorrland tillkommer en arlig collegeavgift till regionen som
beraknas utifran befolkningsantalet i respektive kommun. | den ingar
kostnaden for den regionala processledaren och vissa
verksamhetskostnader som beslutas av den regionala styrgruppen samt
den arliga serviceavgiften pa 67 000 kr till kansliet for Nationellt VO-
College. | tabellen nedan visas hur collegeavgiften férdelas mellan
kommunerna i Vasternorrland om Stromsund kommun ingar:

Kommunala parter  Befolkningsantal Procent  Belopp
Sundsvalls kommun 99 121 50,27 482 583
Harnosand 24 548 12,451 19 515
Timra 17 481 8,87 85 109
Ange 9 050 4,59 44 061
Kramfors 17 555 8,9 85 469
Sollefted 18 425 9,34 89704
Strémsund 10 995 5,58 53531
Summa kommuner 197175 100 959 97

For 2026 kommer nya uppgifter hamtas om befolkningsantal 1 november
2025 vilket kan @ndra i beloppen.

Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Framtids- och utvecklingsforvaltningen, Anna Backman Wikstrém

Beslut skickas till

Framtids- och utvecklingsforvaltningen, Ralf Sjodin
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Diarienummer FUF.2025.569

Information av Handelskammaren Mittsverige
om projektet Kompetenskompassen

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelse beslut.

Kommunstyrelsen har tagit del av informationen.

Beskrivning av drendet

| projektet Kompetenskompassen arbetar Handelskammaren Mittsverige
for att ge framtidens arbetskraft kunskap for att kunna ta medvetna studie-
och yrkesval. Genom aktiviteter informeras ungdomar om hur
arbetsmarknaden ser ut, var jobben finns och vad de behdver tanka pa for
att ta sig dit. De lyfter dven det lokala naringslivet for att 6ka ungas intresse
och kunskap om vilka féretag och arbetsmajligheter som finns i vara

regioner.

Strémsunds kommun har genom framtids- och utvecklingsférvaltningen
under de senaste sex aren deltagit i Handelskammaren Mittsveriges
projekt. Till en bérjan involverades endast vara gymnasieungdomar med de
senaste aren har dven grundskolans elever deltagit.

Ansvarig forvaltning och tjansteperson
Framtids- och utvecklingsférvaltningen, Anna Backman Wikstrém
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Diarienummer KS.2025.494

Revidering av riktlinjen for borgerlig vigsel

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslut.

Riktlinjen for borgerlig vigsel revideras och avgiften for borgerlig vigsel tas
bort.

Beskrivning av arendet

| kommunfullmaktige den 15 november 2023 § 173 antogs riktlinjen for
borgerliga vigslar och man beslutade att inféra en avgift. Eftersom vi fatt
information av Lansstyrelsen att vi endast kan ta avgift nar vigsel halls i vara
egna lokaler, sa ar forslaget att avgiften tas bort helt.

Bilagor
Riktlinje for borgerlig vigsel

Beslutsunderlag
Namnge bilagor
Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Kommunledningsférvaltningen, Carina Wiik

Beslut skickas till
Kommunledningsfoérvaltningen, kansli
Kommunledningsférvaltningen, Strémsund turism
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Diarienummer KS.2025.494

Revidering av riktlinje for borgerlig vigsel

En borgerlig vigsel ar en rattsligt bindande ceremoni utan religiosa inslag. Ni
som vill kan gifta er borgerligt i Strémsunds kommun.

Infor Ceremonin

Bokning av vigsel

Vill ni gifta er borgerligt kan ni anmala intresse via var e-tjanst pa
kommunens webbplats. Ni kan dven ta kontakt med ndgon av kommunens
handlaggare for att boka en tid for vigsel. Handlaggarna nas pa telefon
0670-164 00 eller traffas pa Folkets hus, Ramselevagen 6 i Stromsund.

Pa kommunens webbplats finns information om vilka som ar
vigselforrattare i Stromsunds kommun.

Hindersprovning

For att ni ska kunna gifta er maste ni férst ansoka om hindersprovning.
Hindersprovning sker for att kontrollera att det inte finns nagra hinder for
att inga aktenskap. Provningen gors av skatteverket. Blankett for
hindersprévning laddas ner fran skatteverkets webbplats.

Finns det inga hinder att inga dktenskap kommer ni att fa tva blanketter:

° Intyg hindersprévning

. Intyg vigsel

De tva intygen, hindersprovning och vigsel, ska ni i forvag lamna till
vigselforrattaren eller till handlaggarna pa Folkets hus. Intygen ska vara hos
kommunen senast 7 dagar fore vigseln.

Utlandska medborgare

Om ni bada, eller ndgon av er, inte ar svensk medborgare eller inte ar
folkbokford i Sverige galler sarskilda regler vid hindersprovning. Mer
information finns hos Skatteverket.
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Eventuella resekostnader kan tillkomma och utgar fran vigselforrattarens

hemort. Detta avtalas i forvag med aktuell vigselforrattare.

Ceremonin

Ni maste ta med er legitimation till vigseln.

Plats

| Stromsunds kommun sker vigseln ofta pa kommunhuset eller pa Folkets
hus i Stromsund, men i 6verenskommelse med vigselférrattaren kan den
ske pa annan plats i kommunen. Akten utformas efter era 6nskemal i
samrad med vigselforrattaren.

Vittnen

Ni behover tva vitthen som ar éver 18 ar och som ska narvara vid vigseln.
Vittnen behover ta med sig legitimation. Om ni vill kan kommunens
handldggare ordna vittnen, detta maste avtalas i forvag.

Efternamn

Senast i samband med ceremonin ska ni bestamma vilket eller vilka
efternamn ni ska bara och meddela dem till Skatteverket. Detta gors via en
blankett som finns att tillga pa Skatteverkets webbplats. Om ni inte ansoker
om att byta efternamn behaller ni era efternamn nar ni gifter dig.

Efter Ceremonin

Efter ceremonin utfardar vigselforrattaren ett vigselbevis. Du behoéver inte
underratta Skatteverket om att vigseln agt rum, det gor vigselforrattaren
eller kommunens handlaggare.
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Diarienummer KS.2025.604

Raststuga vid Lillfjdllet/Guhikieniese

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelse beslut.

Kommundirektoren far i uppdrag att utreda vidare hanteringen av
raststugor som kommunen ansvarar for.

Beskrivning av arendet

Kommunen har i manga ar arrenderat mark av Lansstyrelsen for upplatelse
av en raststuga vid Lillfjallet/Guhikieniese cirka 5 kilometer nord vast om
Brattli fjdllstation. Hdkan Berglund har skickat in en skrivelse och
uppmarksammat kommunen pa att raststugan inte ar beboeligt skick samt
att sakerhetsutrustning och annan utrustning saknas. Raststugan ar
markerad pa fjallkartan och darfor kan fjalloesékare anta att den ar i
fungerande skick.

Barn-, kultur- och utbildningsfoérvaltningen har identifierat ytterligare fem
raststugor. Ansvaret for dessa raststugor behover utredas.

Beslutsunderlag
Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Kommunledningsforvaltningen, Carina Wiik

Beslut skickas till
Kommundirektor
Kommunledningsforvaltningen, Carina Wiik
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Diarienummer HR.2024.583

Strategi 2032 - Malinriktad kompetensforsorjning

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelsens beslut.

1. Overlamna forslaget till ny grafisk profil fér Strémsunds kommun till
kommunfullmaktige for beslut.

2. Rekommenderar kommunfullmaktige att anta forslaget i sin helhet.

Sammanfattning av arendet

Som en del av kommunens langsiktiga arbete for att fler ska vilja bo, leva
och verka i Stromsunds kommun, har ett omfattande varumarkesarbete
genomforts under aret. Arbetet syftar till att starka kommunens attraktivitet
bade som plats och arbetsgivare.

Under processen har méten med diskussioner och grupparbeten hallits
med chefer, politiker, naringsliv och nyinflyttade. Processledning har dven
tagit del av andra projektresultat sasom exempelvis ”Forstudie — En del av
dar jag bor” som ett antal feriepraktikanter genomférde under sommaren.
Over 500 teckningar fran grundskoleelever har dessutom samlats in som
inspiration till den nya visuella identiteten.

Arbetet har bedrivits i ndra samverkan 6ver alla férvaltningar, med stod av
processtod for varumarkesutveckling. Resultatet ar ett forslag till ny grafisk
profil som ska ersatta den nuvarande och utgéra en gemensam visuell
grund for kommunens kommunikation framover.

Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Kommunledningsfoérvaltningen, Ingela Sonidsson

Beslut skickas till

Framtids- och utvecklingsforvaltningen, Patrik Jemteborn
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Kommunledningsférvaltningen, Par-Eric Hemmingsson
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Diarienummer KS.2025.626

Uppdrag att ta fram en handlingsplan gallande
livsmedelsforsorjning for Stromsunds kommun

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunstyrelsens beslut.

Kommunstyrelsen beslutar att ge kommundirektoren i uppdrag att ta fram
en lokal handlingsplan baserad pa foljande styrkeomraden:

1. Starka lokal livsmedelsproduktion: Utoka och forstark
livsmedelsproduktionen i kommunen for att 6ka den civila
beredskapen pa landsbygden.

2. Framja foretagande inom livsmedelssektorn: Skapa férutsattningar
for fler foretag inom livsmedelssektorn som bidrar till att starka den
lokala produktionen.

3. Stodja foretagsutveckling och offentlig konsumtion: Stodja
utvecklingen av livsmedelsféretag, 6ka anvandningen av lokala
livsmedel i offentliga kok och fungera som motor for tillvaxt inom
sektorn.

4, Utbildning och kunskapsspridning: Inspirera fler att valja grona
ndringar som yrkesbana samt 6ka medborgarnas kunskap om
livsmedel genom fornyelse och vidareférande av kunskap.

Sammanfattning av arendet

Stromsunds kommun har goda geografiska forutsattningar att utveckla sin
livsmedelsproduktion och darigenom dven starka den civila beredskapen,
framja foretagande och 6ka anvandningen av lokala livsmedel. En lokal
handlingsplan kan fungera som ett strategiskt verktyg for att samordna
insatser och skapa langsiktig utveckling inom livsmedelssektorn.

Handlingsplanen redovisas till KS under kvartal tva 2026.
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Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Kommunstyrelsen, KS Handlaggare
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Diarienummer MEDB.2025.107

Svar pa medborgarforslag om etablering av
samhalle vid Loras med eventuell golfbana

Forvaltningens forslag till beslut

Kommunfullmaktiges beslut.

Medborgarforslaget anses besvarat.

2. Kommunstyrelsen staller sig positiv till utveckling av denna del av
kommunen och uppdrar naringslivschefen att underséka mojligheterna
for privata initiativ enligt stallt medborgarforslag.

Beskrivning av drendet

| februari 2025 lamnade Carl Henrik Bystrom in ett medborgarforslag
angaende framtida utveckling och bebyggelse vid byn Loras.
Medborgarférslaget anhangiggjordes 26 februari 2025.

Forslagsgivaren menar att Loras ar strategiskt placerad for framtida
utveckling och bebyggelse samt har stor potential att vaxa till ett livskraftigt
samhaélle med bostader, service och naringsliv. Loras ligger nara befintlig
vagstruktur vilket gor orten lattillganglig. En framtida utveckling och
bebyggelse i Loras skulle bidra positivt till inflyttning inte minst fran
narliggande kommuner. Namnd utveckling skulle dessutom kunna skapa
mojlighet for nya naringsverksamheter och serviceinrattningar. En
etablering av en golfbana intill Loras skulle ytterligare 6ka omradets
attraktionskraft och locka fler invanare och besokare.

Medborgarférslaget stammer val dverens med Strémsunds kommuns
overgripande styrdokument Naringspolitiskt program dar det framgar att
Stromsunds kommun ska undersoka forutsattningarna for byggande av
moderna bostdader som i sin tur kan skapa majligheter for att vidga
arbetsmarknadsomradet. D3 Loras ligger cirka 45 minuter fran Ostersund
ar det inom pendlingsavstand till en vaxande arbetsmarknad. Loras med
omnejd ligger dven strategiskt inom pendlingsavstand till arbeten i
exempelvis tatorten Stromsund, cirka 40 minuter.
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Stromsunds kommun stéller sig positiv till utveckling av denna del av
kommunen. En nédvandig framgangsfaktor for ett projekt av denna storlek
ar dock investeringar av privata intressenter.

Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Framtids- och utvecklingsforvaltningen, Patrik Jemteborn
Bilagor

Medborgarforslag

Beslut skickas till

Forslagsstallare, Carl Henrik Bystrom
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Medborgarforslag

Arendenummer: #11544 | Inskickat av: Carl Henrik Bystrém (signerad) | 2025-02-14 12:22

v¥'1. Inlamnat av

Inlamnat av

Fornamn Efternamn
Carl Henrik Bystrom

V2. Forslag

Rubrik pa medborgarforslaget

Etablering av samhalle vid Lords med eventuell golfbana

Arendenummer: #11544 | Inskickat av: Carl Henrik Bystrém (signerad) | Datum: 2025-02-14 12:22 Sidalav4



Ditt forslag

Beskriv ditt forslag sa utforligt du kan. Ju mindre kompletteringar som behovs i efterhand ju
fortare kan du fa ett besked om ditt forslag.

Medborgarforslag: Etablering av samhalle vid Lords med eventuell golfbana
Till: Stromsunds kommun
Bakgrund:

Lorés ar en by beldgen cirka 55 kilometer norr om Ostersund och cirka drygt en mil séder om
orten Hammerdal. Lords som by ar omgiven av naturskén miljo och strategiskt placerad for
framtida bebyggelse och utveckling. Omrddet har stor potential att vaxa till ett livskraftigt
samhélle med bostader, service och naringsliv. | takt med att Ostersund expanderar dkar
mojligheterna for Stromsunds kommun att attrahera nya invanare, sarskilt till de sédra delarna
av kommunen som angransar till Ostersunds kommun och ligger inom pendlingsavstand, cirka
45 minuter fran Ostersund.

Motivering:

Bostadsbrist och inflyttning: Efterfragan pa bostader i regionen 6kar, och Loras kan bli ett
attraktivt alternativ for bade unga familjer och pensionarer som soker en naturnara livsstil.
Dessutom kan etableringen av en eventuell ny golfbana intill Lords ytterligare 6ka omradets
attraktionskraft och locka fler invanare och besokare.

Ekonomisk tillvaxt: Ett nytt samhalle kan bidra till 6kad sysselsattning genom etablering av
smafdretag, serviceinrattningar, handel, lager, industri och turismrelaterad verksamhet.

Infrastruktur och kommunikationer: Loras ligger nara befintliga vagstrukturer, vilket gor det
lattillgangligt for pendlare och besokare.

Hallbar samhallsutveckling: Genom att bygga ett samhalle med fokus pa hallbara
bostadslosningar, fornybar energi och bevarande av naturvarden kan Loras bli en forebild for
framtida samhallsplanering.

Forslag till beslut

Arendenummer: #11544 | Inskickat av: Carl Henrik Bystrém (signerad) | Datum: 2025-02-14 12:22 Sida2av 4



Forslag:

Att Stromsunds kommun arbetar aktivt med marknadsféring och deltar pd massor runt omi
landet for att locka till sig nya invanare, barnfamiljer, investerare, foretag och arbetskraft.

Att Stromsunds kommun genomfor en forstudie om mojligheterna att utveckla Loras till ett
samhalle.

Att kommunen undersoker intresset fran potentiella invanare, investerare och foretag.
Att en detaljplan tas fram for att mojliggdra bebyggelse och serviceinrattningar.

Att kommunen i samarbete med regionala aktorer arbetar for att skapa naringslivsmojligheter
och férbattrad infrastruktur.

Eventuell golfbana: En idé som bor undersokas ar mojligheten att etablera en golfbanai eller
runt orten Loras. En sddan anlaggning kan ge flera fordelar:

Okad turism: Golf ar en popular aktivitet som kan locka bade golfentusiaster och turister till
Loras, vilket i sin tur skulle kunna 6ka besokstrycket pa lokala hotell, restauranger och andra
turistforetag.

Skapande av arbetstillfallen: Golfbanan kan generera nya arbetstillfallen bade direkt inom
golfbanans drift och indirekt genom att stimulera narliggande verksamheter som hotell,
restauranger, transporttjanster och annan service.

Halsosam livsstil: Golf ar en aktivitet som framjar en aktiv och halsosam livsstil for alla aldrar,
vilket kan bidra till att Loras blir en annu mer attraktiv plats for bade nuvarande och framtida
invanare.

Hallbar utveckling: Golfbanan kan byggas med fokus pa hallbarhet och miljévanliga l6sningar,
exempelvis genom att anvanda fornybara energikallor, regnvatten och ekologiska metoder. Det
kan ocksa vara en plats for rekreation som integreras val med den naturskdna omgivningen.

Fastighetsvarde och attraktivitet: Narheten till en golfbana kan hoja fastighetsvardena i omradet
och gora Loras annu mer attraktivt for bade huskdpare och foretagsetableringar.

Jag som undertecknar detta medborgarforslag anser att Loras har stor potential att bli ett
attraktivt samhalle och uppmanar kommunen att vidta atgarder for att undersdka maojligheten
att etablera bostader, service och en eventuell golfbana i omrddet. Jag tror det finns andra som
tycker detta forslag kan vara intressant och det kan vara vart att lagga upp en diskussion kring
detta medborgarférslag for att knyta Strémsund ndrmare Ostersunds tillvéxt och expansion.
Med dessa ord vill jag bara att ni funderar kring detta medborgarforslag och ser méjligheterna
som finns i omradet mellan Strémsund och Ostersund fér framtida tillvaxt.

Med vanliga halsningar

Carl Henrik Bystrom

Arendenummer: #11544 | Inskickat av: Carl Henrik Bystrém (signerad) | Datum: 2025-02-14 12:22 Sida3av4



¥'3. Medgivande

Jag godkanner att mitt namn far publiceras pa internet tillsammans med mitt
forslag.

Ja

Nar kommunfullmaktige behandlar mitt forslag vill jag narvara

Ja, jagvill narvara

Arendenummer: #11544 | Inskickat av: Carl Henrik Bystrém (signerad) | Datum: 2025-02-14 12:22 Sida4av 4
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Diarienummer KS.2025.1
Delgivningar

1. Redovisning fran kommunledningsfoérvaltningen over kvarstaende
medel i kommunstyrelsens anslag for oférutsedda behov:
Budget 2025 300 000
Kvarstar 300 000
2. Redovisning fran kommunledningsférvaltningen éver kvarstaende
medel i kommunstyrelsens utvecklingspott:

Budget 2025 3277 000
Sommarlovsaktiviteter § 83 -125 000
Kvarstar 3152 000

1. IEF styrelsemote protokoll 2025-08-27 signerat.pdf
2. Jamtlands raddningstjanstforbund - Anslagsbevis.pdf

2a. Jamtlands raddningstjanstférbund - protokollsutdrag §73
Delarsrapport.pdf

3. Beslut KF Berg 2025-09-25 Revidering av stadgar avseende antalet
ersattare i Kommunforbundets styrelse samt val av ersattare.pdf

4a. Meddelande fran Lansstyrelsen Norrbotten.pdf

4b. Inspektionsprotokoll.pdf

5. Beslut Bracke kommun, KF § 179 2025 Budget 2026 GNUS.pdf

6. Protokoll 2025-09-23 SN § 111 Uppféljning mal per aug 2025.pdf

7. Bricke kommun, KF § 178 - 2025 Agardirektiv Jimtlands
Raddningstjanstforbund 2026.pdf

8. Protokoll 2025-10-03 BKUN & 100 Beslut angaende Sammantradesdagar
2026.pdf
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9a. Protokoll 2025-10-03 BKUN § 85 Verksamhetsprognos KoF.pdf
9b. Tjansteskrivelse Verksamhetsprognos augusti 2025 KoF.pdf
10a. Protokoll 2025-10-03 BKUN & 86.pdf

10b. Namndsbeslut Inriktningsmal augusti 2025 BKU.pdf

10c. Namndsbeslut Tjansteskrivelse Verksamhetsprognos augusti 2025
BKU.pdf

11. Beslut om ansokan vigselférrattare, 2025-10-10.pdf
12. Stammoprotokoll Servanet 2025-04-14.pdf
13. Styrelseprotokoll Servanet 2025-04-14.pdf

14. Styrelseprotokoll Servanet 2025-09-18.pdf

Forslag till beslut

Delgivningarna laggs till handlingarna.

Ansvarig forvaltning och tjansteperson

Kommunledningsforvaltningen, Malin Abbel Fjell
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Ditt forslag

Beskriv ditt forslag sa utforligt du kan. Ju mindre kompletteringar som behovs i efterhand ju
fortare kan du fa ett besked om ditt forslag.

Medborgarforslag: Etablering av samhalle vid Lords med eventuell golfbana
Till: Stromsunds kommun
Bakgrund:

Lorés ar en by beldgen cirka 55 kilometer norr om Ostersund och cirka drygt en mil séder om
orten Hammerdal. Lords som by ar omgiven av naturskén miljo och strategiskt placerad for
framtida bebyggelse och utveckling. Omrddet har stor potential att vaxa till ett livskraftigt
samhélle med bostader, service och naringsliv. | takt med att Ostersund expanderar dkar
mojligheterna for Stromsunds kommun att attrahera nya invanare, sarskilt till de sédra delarna
av kommunen som angransar till Ostersunds kommun och ligger inom pendlingsavstand, cirka
45 minuter fran Ostersund.

Motivering:

Bostadsbrist och inflyttning: Efterfragan pa bostader i regionen 6kar, och Loras kan bli ett
attraktivt alternativ for bade unga familjer och pensionarer som soker en naturnara livsstil.
Dessutom kan etableringen av en eventuell ny golfbana intill Lords ytterligare 6ka omradets
attraktionskraft och locka fler invanare och besokare.

Ekonomisk tillvaxt: Ett nytt samhalle kan bidra till 6kad sysselsattning genom etablering av
smafdretag, serviceinrattningar, handel, lager, industri och turismrelaterad verksamhet.

Infrastruktur och kommunikationer: Loras ligger nara befintliga vagstrukturer, vilket gor det
lattillgangligt for pendlare och besokare.

Hallbar samhallsutveckling: Genom att bygga ett samhalle med fokus pa hallbara
bostadslosningar, fornybar energi och bevarande av naturvarden kan Loras bli en forebild for
framtida samhallsplanering.

Forslag till beslut
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Forslag:

Att Stromsunds kommun arbetar aktivt med marknadsféring och deltar pd massor runt omi
landet for att locka till sig nya invanare, barnfamiljer, investerare, foretag och arbetskraft.

Att Stromsunds kommun genomfor en forstudie om mojligheterna att utveckla Loras till ett
samhalle.

Att kommunen undersoker intresset fran potentiella invanare, investerare och foretag.
Att en detaljplan tas fram for att mojliggdra bebyggelse och serviceinrattningar.

Att kommunen i samarbete med regionala aktorer arbetar for att skapa naringslivsmojligheter
och férbattrad infrastruktur.

Eventuell golfbana: En idé som bor undersokas ar mojligheten att etablera en golfbanai eller
runt orten Loras. En sddan anlaggning kan ge flera fordelar:

Okad turism: Golf ar en popular aktivitet som kan locka bade golfentusiaster och turister till
Loras, vilket i sin tur skulle kunna 6ka besokstrycket pa lokala hotell, restauranger och andra
turistforetag.

Skapande av arbetstillfallen: Golfbanan kan generera nya arbetstillfallen bade direkt inom
golfbanans drift och indirekt genom att stimulera narliggande verksamheter som hotell,
restauranger, transporttjanster och annan service.

Halsosam livsstil: Golf ar en aktivitet som framjar en aktiv och halsosam livsstil for alla aldrar,
vilket kan bidra till att Loras blir en annu mer attraktiv plats for bade nuvarande och framtida
invanare.

Hallbar utveckling: Golfbanan kan byggas med fokus pa hallbarhet och miljévanliga l6sningar,
exempelvis genom att anvanda fornybara energikallor, regnvatten och ekologiska metoder. Det
kan ocksa vara en plats for rekreation som integreras val med den naturskdna omgivningen.

Fastighetsvarde och attraktivitet: Narheten till en golfbana kan hoja fastighetsvardena i omradet
och gora Loras annu mer attraktivt for bade huskdpare och foretagsetableringar.

Jag som undertecknar detta medborgarforslag anser att Loras har stor potential att bli ett
attraktivt samhalle och uppmanar kommunen att vidta atgarder for att undersdka maojligheten
att etablera bostader, service och en eventuell golfbana i omrddet. Jag tror det finns andra som
tycker detta forslag kan vara intressant och det kan vara vart att lagga upp en diskussion kring
detta medborgarférslag for att knyta Strémsund ndrmare Ostersunds tillvéxt och expansion.
Med dessa ord vill jag bara att ni funderar kring detta medborgarforslag och ser méjligheterna
som finns i omradet mellan Strémsund och Ostersund fér framtida tillvaxt.

Med vanliga halsningar

Carl Henrik Bystrom
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¥'3. Medgivande

Jag godkanner att mitt namn far publiceras pa internet tillsammans med mitt
forslag.

Ja

Nar kommunfullmaktige behandlar mitt forslag vill jag narvara

Ja, jag vill narvara
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